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از منظر  نقدي بر مرور زمان طرح دعوي عليه بارفرابر در نظام حقوقي ايران
  المللي بينحقوقي اسناد 

  پژوهشي)-علمي (مقالة

  محمد آرين

  20/09/1401 تاريخ پذيرش:    05/06/1401 تاريخ دريافت:

  چكيده
 االمللي كالا ايف بين ونقل حملصنعت  توسعه و ثباتكليدي در  ينقش بارفرابري ،امروزه

صاحب كالا براي راهبري عمليات  نمايندةبارفرابران ديگر همانند گذشته صرفاً  .كند مي
اي از خدمات از  طيف گسترده ،مل تركيبيبلكه بيشتر در قامت متصدي ح ،حمل نيستند

دهند. در ايران، شوراي عالي هماهنگي ترابري  جمله حمل كالا را به مشتريان ارائه مي
 ونقل حمل هاي شركت فعاليت و تأسيس نامه آيين«اي را با عنوان  نامه آيين 1377در سال 

 90ي عليه بارفرابر را آن مرور زمان طرح دعو 21 ةماد 3كه بند  كردتصويب  »المللي بين
صاحبان كالا را  تنها نهبراي طرح دعوا  مدتي كوتاه ةاست. وضع چنين باز كردهروز تعيين 

براي وصول خسارت در فرض تلف كالا يا آسيب بدان با مشقت جدي مواجه خواهد 
سو  اي هم كه آيا چنين مقرره كند ميبه ذهن متبادر نيز جدي را  هاي پرسشاين  ،ساخت

فياتا راجع به  المللي از جمله قواعد نمونة حقوقي بين شده در اسناد بطة پذيرفتهضابا 
؟ آيا شوراي عالي هماهنگي ترابري قانوناً مجاز به وضع چنين استخدمات بارفرابري 

قانون تجارت اعتبار دارد؟  393 ةمرور زماني است؟ آيا حكم اين مقرره با وجود ماد
بازة فعاليت بارفرابري حكايت از وجود  حاكم در زمينة المللي مختلف بررسي اسناد بين

 مندوضع مرور زمان نياز ،ماهه براي طرح دعوي عليه بار فرابر دارد. همچنين ُنه  زماني
. را نداردو شوراي عالي هماهنگي ترابري صلاحيت چنين اقدامي  است گذار مداخلة قانون

قانون  393 مادةض با حكمي است كه در در تعار نامه آيين 21 مادة 3حكم بند  ،در نهايت
  تجارت بيان شده است.

  كليد واژگان: 
  المللي، شوراي عالي هماهنگي ترابري بين ونقل حملمرور زمان، بارفرابر، 
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  مقدمه
المللي محسوب  ترين اركان تجارت در سطح بين كالا يكي از كليدي ونقل حمل ،امروزه

تبعات اقتصادي مخربي به همراه خواهد داشت،  تنها نهدر آن  وقفهايجاد  كه نحوي به شود؛ مي
سياسي و اجتماعي ناخوشايندي نيز به دنبال داشته باشد. به همين دليل،  پيامدهايتواند  حتي مي
اقتصادي در سطح ملي  شكوفايي و توسعةكالا نقش مستقيمي در  ونقل حملپايدار صنعت  توسعة
هستند كه در قامت  هايي شركت ،صنعتاين لي در المللي دارد. يكي از بازيگران اص و بين

. طراحاني كنند ميالمللي  اقدام به طراحي و مهندسي عمليات حمل كالا در سطح بين 1»بارفرابر«
طيف وسيعي از خدمات مختلف را ارائه  ،پل ارتباطي بين صاحب كالا و متصدي حمل مثابه بهكه 

  قرار گيرد. نهايينفع  طلوبي در اختيار خريدار يا ذيكالا به شكل م كه نحوي به ؛كنند و راهبري مي
 شدن تواند توأم با خطراتي همچون مفقودي، تلف خدمات بارفرابري مي ارائةاز حيث عملياتي، 

تعيين چارچوب قانوني حاكم بر  دليل،كالاي در اختيار بارفرابر باشد. به همين  ديدگي آسيبيا 
كه هميشه در  شود شمرده مي برانگيزي چالشموضوعات  بارفرابر يكي از هاي مسئوليتوظايف و 

كالا بوده است. گرچه در حال حاضر در سطح  ونقل حمل گذاران حوزة سياستكانون توجه 
در بسياري از كشورها  ،فعاليت بارفرابري وجود ندارد كردنمند  المللي كنوانسيوني براي ضابطه بين

ملي  گذاران سياست، استالمللي سرآمد  ح بيندر سط ونقلشان حملكه صنعت  هايي آنخصوصاً 
 كنند. مدار قانونخدمات بارفرابري را تا حدودي  قوانين خاص، ارائةاند تا با وضع  كردهتلاش 

فياتا در خصوص خدمات بارفرابري  نمونة قواعد«از قواعد نمونه همچون  ،در اين ميسرها  آن
  اند. كردهبه اين هدف استفاده  براي دستيابي مؤثرابزاري  منزلة به 2»1996مصوب 

غيير نام قانون ت 7 مادةاز  13در ايران، شوراي عالي هماهنگي ترابري در راستاي اجراي بند 
 فعاليت و تأسيس نامة آيين«اي را ذيل عنوان  نامه آيين ،ترابري و وزارت راه به وزارت راه

 نامة آيين 21و  20كه مواد  كردب تصوي 1377ماه سال  در آبان »المللي بين ونقل حمل هاي شركت
خدمات  دهندة ارائه هاي شركتمبسوط به تبيين و تشريح وظايف و حقوق  طور به ،موصوف

 نامه اين آييناز  چشمگيريحائز اهميت در اين باره اين است كه بخش  نكتةپردازد.  بارفرابري مي

                                                            
1. Forwarder 
2. FIATA Model Rules for Freight Forwarding Services of 1996. 
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فرابري ا در خصوص خدمات بارنمونه فياتاز قواعد  ،خصوصاً ضوابط حاكم بر فعاليت بارفرابري
  اقتباس شده است.

 مجاز مهلت«كه  كند ميچنين مقرر  نامه آيين 21 مادة 3يكي از حقوق بارفرابر، بند به عنوان 
 كالا كه است تاريخي يا كالا تحويل تاريخ از بعد روز 90فورواردر  عليه دعوي اقامة جهت
 سند يا قرارداد شرايط حسب يا عرفاً كه خيتاري يا) آن فقدان صورت در( شد مي تحويل بايد مي

مرور  به عنوان روزه  90درج مهلت  »كند. تلقي مفقودشده را كالا است توانسته مي گيرنده حمل
 90 آيا بازة كه كند ميرا به ذهن متبادر  سؤالاين  نخست ، در وهلةزمان طرح دعوا عليه بارفرابر

 سؤال؟ استفياتا  المللي از جمله قواعد نمونة د بينسنادر ا شده پذيرفتهسو با استاندارد  روزه هم
ديگري كه بايد پاسخ داده شود اين است كه آيا از منظر قانوني شوراي عالي هماهنگي ترابري 

كه آيا اين  نياز به بررسي داردپرسش اين  ،؟ در نهايتاستواجد صلاحيت براي وضع مرور زمان 
قانون تجارت در خصوص مرور زمان طرح دعاوي  393 مادةمقرره در تعارض با حكم مندرج در 

فوق هدفي است كه در اين نوشتار در دو بخش  سؤالات؟ پاسخ به است ونقل حملعليه متصدي 
  مجزا به شرح ذيل دنبال خواهد شد.

  المللي مرور زمان طرح دعوي عليه بارفرابر در قوانين ايران و اسناد بين .1
لازم به توضيح است كه بارفرابر با  ،طرح دعوا عليه بارفرابر از ورود به بحث مرور زمان پيش

تواند در دو نقش كاملاً متفاوت  دهد، مي توجه به ماهيت خدماتي كه به مشتري خود ارائه مي
 1كالا) نمايندة مشتري (غالباً فرستندة ظاهر شود. توضيح اينكه در شكل سنتي، بارفرابر در قامت

از سوي بارفرابر  ها آنهر يك از  دادن كه كوتاهي در انجام كند ميفي خدمات مختل اقدام به ارائة
اخير  كند. در چند دهة ميايجاد مسئوليت  برده نامصرفاً در چارچوب قواعد ناظر بر نمايندگي براي 

اين  تدريج به 2خصوصاً پس از ظهور حمل كانتينري ونقل حملتغيير ماهيت صنعت  واسطة به
 ؛صرف باشد نمايندةتواند فراتر از  كه دخالت بارفرابر در فرايند حمل كالا مي شدپديدار  رويكرد نو

                                                            
بسته به  اوقاتاي  در پاره اما ،كند عمل مي (Shipper)كالا  ةفرستند ةنمايند در قامتبارفرابر  اوقات،در اغلب  .1

 عمل نيز (Consignee)كالا  ةگيرند ةحتي نمايندمتصدي حمل واقعي يا  ةنمايند به عنوان تواند  شرايط حاكم مي
  باشد. EXWORKSصورت  در صورتي كه تحويل كالا به كند؛ البته

2. Containerized Shipping 
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بارفرابر عملاً در  ،مسئوليت وي نبايد محدود به نمايندگي باشد. در نقش جديد دليل،به همين 
شود كه يا خود عمليات حمل را (جزئاً يا كلاً) انجام  قامت متصدي يا پيمانكار حملي ظاهر مي

اي از پيمانكاران فرعي عمليات حمل كالا تا مقصد را هدايت و  ز طريق زنجيرهدهد يا ا مي
 چراكه است؛ لمس قابلكالا  2فرابر بيشتر در حمل تركيبياين نقش جديد بار 1.كند ميراهبري 

تمام يا بخشي از فرايند حمل  سپاري برونبا  3بارفرابر در جايگاه پيمانكار يا اپراتور حمل تركيبي
 4كند. صرف بازي مي مراتب فراتر از نمايندة بهنقشي  (پيمانكاران فرعي) ونقل حمل ايه شركتبه 

جداگانه در  طور بهفرابر دعوي عليه بار با توجه به اين مقدمه، مرور زمان طرح ،ادامه درحال 
  .شدالمللي بررسي خواهد  قوانين و مقررات ايران و اسناد بين

 قوانين و مقررات ايران .1.1
 .فعاليت بارفرابري تصويب نشده است كردنمند  ران تاكنون قانون خاصي براي ضابطهدر اي

جو در قوانين و مقررات و براي شناخت قواعد ناظر بر اين حرفه بايد به جست ،به همين دليل
 توان به آن ميدر نظام حقوقي ايران اولين قانوني كه در اين زمينه  ،كلي طور بهمرتبط پرداخت. 

قرارداد «است. باب هشتم اين قانون ذيل عنوان  1311قانون تجارت مصوب سال  ،كردتوجه 
گري عمليات حمل  تصدي كردنمند  مقرراتي را جهت ضابطه 394 تا 377از مواد  »ونقل حمل

 تسريبه فعاليت بارفرابري نيز  توان را ميمواد اين است. اينكه آيا احكام مندرج در  كردهوضع 
در بخش دوم اين نوشتار بدان پرداخته  تفصيل بهرسد كه  ث به نظر مي، موضوعي قابل بحداد

 393 مادة ونقل، حملمرور زمان طرح دعوي خسارت عليه متصدي  خصوصخواهد شد. در 
 مدت ونقل حمل متصدي عليه خسارت دعوي به نسبت« كهدارد  قانون تجارت چنين اظهار مي

                                                            
1. Tetley William, Marine Cargo Claims, 4th ed., Thomson (Carswell) Publications, 2008, pp. 
1694-1696; Glass David A., Freight Forwarding and Multimodal Transport Contracts, 2nd 
edition, Routledge Publication, 2012, pp. 59-56; Hoeks Marian, Multimodal Transport Law: 
The Law Applicable to the Multimodal Contract for the Carriage of Goods, Kluwer Law 
International, 2010, pp. 52-57; Neame Craig, Ocean Logistics, in George Eddings et. al. 
(eds.), Shipping Law Review, 7th edition, Law Business Research Ltd., 2020, pp. 43-44; 
Leung William, “The Dual Role of the Freight Forwarder: Vastfame Camera Ltd v Birkart 
Globistics Ltd, 2005 High Court of Hong Kong 117, Stone J, 5 October 2005; 2005 AMC 
2864 (High Court of Hong Kong, 2005)”, Journal of Maritime Law & Commerce, Vol. 38, 
No. 1, 2007, pp. 97-98. 
2. Multimodal or Combined Transport 
3. Multimodal Transport Operator (MTO) 
4. Derkach Ella and Sergii Pavliuk, “International Law on the Multimodal Carriage of the 
Goods: Recent Trends and Perspectives”, International Journal of Legal Studies, Vol. 2, No. 
2, 2017, p. 272. 
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 در تأخير يا التجاره مال  شدن گم يا تلف صورت در مدت اين است. مبدأ سال يك زمان مرور
 بحري خسارات صورت در و باشد آمده عمل به روز آن در بايستي تسليم است كه روزي تسليم

  .»شده تسليم اليه مرسل به  مال روزي كه) آواري (
قانون تجارت، شوراي عالي هماهنگي ترابري در  393فارغ از بحث دربارة قلمرو اعمال مادة 

تصويب » المللي ونقل بين مجموعه ضوابط حاكم بر حمل«اي را با عنوان  نامه آيين 1370سال 
 وظايف، ها و حقوق بارفرابر از يتمسئولكرد كه ذيل آن براي اولين بار اقدام به تفكيك وظايف، 

از » الف«از بخش  1موجب بند  اي كالا كرد. به ونقل جاده متصدي حمل حقوق و ها يتمسئول
نامة موصوف، مسئوليت فورواردر در برابر صاحب كالا چنين تبيين شده بود كه  نفصل دوم آيي

 يا حمل كه قرارداد كنوانسيوني ضوابط به توجه المللي (فورواردر) با ينب ونقل حمل هاي شركت«

 مقابل در قانون تجارت رعايت با و كرده صادر يا مبادله و تنظيم آن]چارچوب [ در را بارنامه

 حداقل از نبايد قرارداد در شده توافق شرايط است دارد. بديهي مسئوليت كالا صاحبان يا بار صاحب

اين مقرره براي .» باشد كمتر مربوطه هاي يونكنوانس بر اساس در بارنامه مقرر هاي مسئوليت
سو توجه به ضوابط كنوانسيوني كه قرارداد حمل يا  تعيين چارچوب مسئوليت بارفرابر از يك

اساس آن منعقده شده و از سوي ديگر، رعايت مفاد قانون تجارت را لازم دانسته است؛ بارنامه بر 
نامة موصوف صرفاً در مقام تعيين حدود مسئوليت بارفرابر  كنندگان آيين ينتدولذا واضح است كه 

حكمي در باب  هرگونهنامة موضوع بحث فاقد  اند. آيين در نقش متصدي حمل (نه نماينده) بوده
تواند بر اين منطق استوار باشد كه  رور زمان طرح دعوا عليه بارفرابر است. اين سكوت ميتعيين م

چون در كنوانسيون مربوطه ناظر بر قرارداد حمل (يا بارنامه) يا در قانون تجارت مرور زمان طرح 
نامه صرفاً درصدد تعيين مسئوليت  دعوا عليه متصدي حمل معين است و با توجه به اينكه آيين

ارفرابر در نقش متصدي حمل است، لذا درج حكم خاص در باب تعيين مرور زمان طرح دعوي ب
  عليه بارفرابر موضوعيت نداشته است.

، شوراي عالي هماهنگي ترابري با اقتباس از قواعد نمونة فياتا راجع به خدمات 1377در سال 
ة تأسيس و فعاليت نام آيين«نامة ديگري را تحت عنوان  ، آيين1996بار فرابري مصوب سال 

تصويب كرد كه در آن، قواعد حقوقي ناظر بر فعاليت  »المللي كالا ينبونقل  هاي حمل شركت
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با  1370نامة سال  نامه برخلاف آيين اين آيين 20مادة  1بارفرابري دستخوش تغيير واقع شد.
قام كارگزار يا برده را در م ، مسئوليت نام18هاي مختلف بارفرابر ذيل بند  يك بين نقشتفك

يژه انتخاب و بهو مراقبت در انجام وظايف محوله از طرف مشتري  دقت به«... نمايندة مشتري 
شده  مادة اشاره 19كرده است؛ حال آنكه بند ...»  عوامل و پيمانكاران حمل و امثالهم محدود

ه عملاً و با فورواردر چ« مسئوليت بارفرابر را در مقام متصدي حمل چنين تشريح كرده است كه
وسايل خود مبادرت به حمل كالا كرده يا عمليات حمل را به پيمان گذارده باشد و چه با صدور 

 20از مادة  27همچنين در بند .» شود سند حمل قبول مسئوليت كرده ... مسئول شناخته مي
ناظر به  1370نامة سال  اي درج شده است كه همچون مقررة مندرج در آيين نامة جديد مقرره آيين

تعيين ميزان مسئوليت بارفرابر در نقش متصدي حمل است؛ با اين تفاوت كه در مقررة جديد 
فورواردر با توجه به ضوابط كنوانسيوني كه  هاي شركت«ديگر رعايت قانون تجارت لازم نيست و 

تري ، در مقابل مشاند كردهقرارداد حمل يا بارنامه را در چارچوب آن تنظيم، صادر و مبادله 
  »مسئوليت دارند.

نامة جديد اقدام به تعيين مرور زمان  آيين 21مادة  3ترابري در بند  هماهنگي عالي شوراي
كند كه  شده در اين باره چنين مقرر مي براي طرح دعوي عليه بارفرابر كرده است. بند اشاره

 يا تاريخي است روز بعد از تاريخ تحويل كالا 90مهلت مجاز جهت اقامة دعوي عليه فورواردر «
(در صورت فقدان) يا تاريخي كه عرفاً يا حسب شرايط قرارداد يا  شد بايد تحويل مي كه كالا مي

 عنوان روزه به 90درج مهلت  »تلقي كند. مفقودشدهتوانسته است كالا را  سند حمل گيرنده مي
رسد؛  نظر ميمرور زمان طرح دعوي عليه فورواردر از منظر عملياتي مهلت بسيار اندكي به 

نامه قابل اعمال در كلية  مخصوصاً وقتي به اين نكته توجه شود كه مهلت موصوف از نظر آيين
دعاوي مطروحه عليه بارفرابر خواهد بود؛ خواه در نقش متصدي حمل عمل كرده باشد، خواه در 

المللي  ينقامت نمايندة مشتري. براي ارزيابي كم و كيف اين مسئله لازم است كه ابتدا اسناد ب
واكاوي شود تا در پرتو آن بتوان در  دقت بهمرتبط با فعاليت بارفرابري از جمله قواعد نمونة فياتا 

                                                            
، 1397، شهريور و مهر 252 ةپيام دريا، شمار ة، ماهنامفورواردر يا بروكر؟ مسئله اين استمنيعي بهداد،  .1

  .94ص. 
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هاي  نامة تأسيس و فعاليت شركت شده در آيين يينتعقسمت دوم اين نوشتار مرور زمان 
  المللي كالا را تحليل و نقد كرد. ونقل بين حمل

  المللي بيناسناد  .2.1
با  ؛است كردهكالا حفظ  ونقل حملرفرابري كماكان جايگاه سنتي خود را در صنعت فعاليت با

كه  اي گونه به شود؛ مياين فعاليت بيشتر در حمل تركيبي كالا توجه به امروزه  اين حال،
 طور بهمتصديان حمل تركيبي اقدام به هدايت و راهبري عمليات حمل  در نقشبارفرابران 
ظر بر المللي نا از اسناد بين چشمگيريبخش  ،به همين دليل كنند؛ مي غيرمستقيممستقيم يا 

. البته ذكر اين نكته نيز لازم كردفعاليت بارفرابري اعمال توان دربارة  حمل تركيبي را نيز مي
سازي فعاليت بارفرابران مند خاص اقدام به ضابطه طور بهالمللي  بين هاي سازماناست كه برخي 

. شدد خواهاين بخش اسناد مربوطه بررسي  اند كه در ادامة كردهبي فارغ از بحث حمل تركي
از جدي  طور بهحمل تركيبي كالا  المللي در حوزة تلاش براي وضع ضوابط يكسان در سطح بين

و  ها سازماناز  چشمگيريدر دستور كار شمار  1ميلادي با ظهور حمل كانتيري 1960 دهة
كنوانسيون،  نويس پيشن اسناد مختلفي در قالب تاكنو 2.المللي قرار گرفت بين مؤسسات

ها در  آن ها به دلايلي كه بحث دربارة آنكه اغلب   كنوانسيون يا قواعد نمونه تدوين شده
اند. لازم به توضيح است كه در راستاي  گنجد، به سرانجام نرسيده اين پژوهش نميچارچوب 

مان طرح دعوا عليه بارفرابر در چارچوب مرور ز مسئلةتحقق رسالت اين پژوهش، در ادامه صرفاً 
  .شدخواهد  كندوكاوالمللي موصوف بررسي و  اسناد بين

  )يونيدروا( خصوصي حقوق سازي يكسان المللي بين مؤسسة .1.2.1
از  1967سازي مقررات حاكم بر فعاليت بارفرابري در سال  اولين اقدام در راستاي يكنواخت

با اين توضيح  ؛صورت گرفت 3)يونيدروا(حقوق خصوصي  يساز يكسانالمللي  بين مؤسسة سوي
قرارداد «كنوانسيوني را به زبان فرانسوي ذيل عنوان  نويس پيشمذكور در اين سال  مؤسسةكه 

                                                            
1. Besong Christine, "Towards a Modern Role for Liability in Multimodal Transport Law", A 
Thesis Submitted for Doctor of Philosophy, University of London, 2007, pp. 164-165. 

المللي در زمينة  ميلادي براي وضع قواعد بين 1960 دهة از گرفته قبل هاي صورت منظور اطلاع از تلاش . به2
  حمل تركيبي رجوع كنيد به:

Bokareva Olena, Uniformity of Transport Law through International Regimes, Edward Elgar 
Publishing Ltd., 2019, pp. 36-37. 
3. “International Institute for the Unification of Private Law (UNIDROIT)”. 
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 نويس پيشاين  كرد.ارائه  1»المللي كالا نمايندگي براي نمايندگان بارفرابري مربوط به حمل بين
سازي ضوابط  راي ارائة متني منسجم جهت يكنواختسالة مؤسسة موصوف ب حاصل تلاش سيزده

شده به دليل  نويس تهيه گرفته، پيش هاي صورت رغم تلاش حاكم بر فعاليت بارفرابري بود. علي
 2المللي ارائه نشد. گاه براي تصويب در يك كنفرانس بين مخالفت گستردة اعضاي سازمان فياتا هيچ

 3آي)(سي.ام. درياييالمللي  بين كميتة .2.2.1

المللي  بين خصوصي، كميتة حقوق سازي يكسان المللي بين مؤسسةاندكي از اقدام  با فاصلة
كه ذيل عنوان  كردنويس كنوانسيوني در خصوص حمل تركيبي  اقدام به تدوين متن پيش دريايي

اي همچون تعريف قلمرو اعمال  مشكلات عديده .شدمنتشر  1969در سال  4»قواعد توكيو«
سبب  ...قواعد، تعريف چارچوب مسئوليت متصدي حمل تركيبي و  آوري الزامماهيت كنوانسيون، 

المللي  آن به يك كنفرانس بين شده، از ارائة نويس كنوانسيون اشاره پيش كنندگان تدوينشد تا 
در متن اين سند تعيين مرور زمان براي طرح دعوا عليه  ،حال اي كنند. عليجهت تصويب امتناع 

با اين توضيح كه پاراگراف دوم  ؛قرار گرفته بود كنندگان تدوينكيبي مورد توجه متصدي حمل تر
 طبق تركيبي متصدي حمل«بود كه  كردهقواعد توكيو در اين خصوص چنين مقرر  9 مادةاز 

 سال يك ظرف دعوي اينكه مگر ؛خواهد شد  بري ها مسئوليت كلية از كنوانسيون اين قوانين
  5.»شود... اقامه  شد، مي داده تحويل بايد كالا كه يخيتار يا كالا تحويل از پس

 و يونيدورا درياييالمللي  بين كميتة .3.2.1

ميزگردي را در شهر روم ايتاليا برگزار  1969قبلي، يونيدورا در ژوئن سال  هاي تلاش در ادامة
كيل شد. تش درياييالمللي  بين مؤسسه و كميتةمشتركي بين اين  ، كميتةكه بر اساس آن كرد

 شده تهيهبه ادغام اسناد قبلي  1970المللي سرانجام در سال  تلاش مشترك اين دو نهاد بين
شد كه تحت  منتهيتركيبي  ونقل حملحقوق  يبي در زمينةو تدوين متن ترك ها آن وسيلة به

                                                            
1. “Draft Convention on Contract of Agency for Forwarding Agents relating to International 
Carriage of Goods”. 
2. Ramberg Jan, “Unification of the Law of International Freight Forwarding”, Uniform Law 
Review, Vol. 3, No. 1, 1998, pp. 8-9. 
3. Comite Maritime International (CMI). 
4. CMI Draft Convention on Combined Transport (the ‘Tokyo Rules’ of 1969). 
5. The Report of International Maritime Committee (CMI), Documentation, 1969, III, p. 66. 
Available at https://comitemaritime.org/wp-content/uploads/2018/06/1969-
DOCUMENTATION-III.pdf last visited on Aug. 8, 2022. 



  نقدي بر مرور زمان طرح دعوي عليه بار فرابر در نظام حقوقي...  103صلنامه تحقيقات حقوقي شماره ف

 

345 

روم -قواعد توكيو 16 مادة 1بند  2شهرت يافت. 1»روم«يا قواعد  »روم-توكيو«عنوان قواعد 
 متصدي حمل تركيبي از تمام«بود كه  كردهتبيين  گونه اينيت اعمال مرور زمان را كيف

از  ماه نُهدعوي ظرف مگر اينكه  ؛خواهد شد  بريقواعد اين كنوانسيون  موجب به ها مسئوليت
كامل كالا، اين مهلت دو ماه پس از اينكه  شدن . در صورت تلفشودزمان تحويل كالا اقامه 

 3».متصدي حمل تركيبي گذاشته شد، آغاز خواهد شد كالا در اختيار

  الدولي مشورتي دريايي/كميسيون اقتصادي براي اروپا سازمان بين .4.2.1
 و 4دريايي مشورتي الدولي بين بين سازمان 1971طي سلسله جلسات مشتركي كه در سال 

نويس  رفت و پيشبرگزار شد، قواعد روم مورد بازنگري قرار گ 5اروپا براي اقتصادي كميسيون
در تاريخ  6»كنوانسيون تي.سي.ام«ونقل تركيبي كالا موسوم به  كنوانسيون جديدي راجع به حمل

سو به دليل توجه  رفت، مفاد اين سند از يك برخلاف آنچه انتظار مي 7تهيه شد. 1971نوامبر  19
رو شد و  ها روبهبا مخالفت اين دسته از كشور شدت بهتوسعه  حال در نكردن به منافع كشورهاي

يافته نيز  توسعهونقل كشورهاي  ها، متصديان حمل اي از كاستي از سوي ديگر، به دليل وجود پاره
 در زمينة مرور زمان طرح 8نتيجه باقي ماند. هاي قبلي بي از آن انتقاد كردند و همانند تلاش

 1دبياتي مشابه بند كنوانسيون تي.سي.ام. با ا 15مادة  1بند  تركيبي، حمل متصدي عليه دعوي

                                                            
1. UNIDROIT and CMI combined draft of 1970 (‘Tokyo–Rome Rules’ also known as the 
‘Rome Draft’). 

  . براي اطلاع بيشتر در خصوص قواعد توكيو رجوع كنيد به:2
Moore J. C., “The Tokyo Convention on Combined Transport (Tokyo Rules)”, Journal of 
Maritime Law and Commerce, Vol. 1, No. 1, 1969, pp. 85-91. 
3. The Report of International Maritime Committee (CMI), Documentation, 1970, II, p. 94. 
Available at https://comitemaritime.org/wp-content/uploads/2018/06/1970-
DOCUMENTATION-II-TOKYO.pdf last visited on Aug. 8, 2022. 
4. Inter-Governmental Maritime Consultative Organization (IMCO). 
5. Economic Commission for Europe (ECE). 
6. TCM Draft Convention on the International Combined Transport of Goods’ 1971 (or ‘TCM 
Draft’). 
7. Cheng Chia-Jui, Clive M. Schmitthoff's Select Essays on International Trade Law, Martinus 
Nijhoff Publishers, 1988, P. 369. 
8. Mankabady Samir, “The Multimodal Transport of Goods Convention: A Challenge to 
Unimodal Transport Conventions”, International and Comparative Law Quarterly, Vol. 32, 
No. 1, 1983, p. 122. See also Massey Eugene. A., “Prospects for a New Intermodal Regime: 
A Critical Look at the TCM”, Journal of Maritime Law and Commerce, Vol. 3, No. 4, 1972, 
pp. 725-758; Fitzgerald Gerald F., “Proposed Convention on the International Combined 
Transport of Goods: Implications for International Civil Aviation”, The Canadian Yearbook 
of International Law, 1973, pp. 165-192. 
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قواعد روم مقرر كرده بود كه چنانچه دعوا ظرف مهلت نُه ماه از تاريخ تحويل كالا  16مادة 
 1خواهد شد.  ها بري مطرح نشود، متصدي حمل تركيبي از تمام مسئوليت

  المللي اتاق بازرگاني بين .5.2.1
ونقل  در حوزة حمل آور زامالهاي ناموفق به شرح بندهاي قبلي براي وضع قواعد  پس از تلاش

اقدام به تهيه  1973 سال نوامبر المللي براي رفع خلأ قانوني موجود، در تركيبي، اتاق بازرگاني بين
كالا كرد. لازم به ذكر است كه قواعد  2و انتشار قواعد متحدالشكل ناظر بر سند حمل تركيبي

ها متصدي حمل  يرا بر اساس آنرو نشد؛ ز ونقل روبه نمونة موصوف با استقبال متصديان حمل
المللي در نسخة  شد؛ لذا اتاق بازرگاني بين مسئول آثار ناشي از تأخير در حمل كالا شناخته مي

از  19منتشر كرد، اين چالش را از ميان برداشت. طبق قاعدة شمارة  1975كه در سال  3جديدي
شود؛ مگر آنكه  مي  ها بري يتمسئولمتصدي حمل تركيبي از كلية «مجموعه قواعد موضوع بحث 

بايست كالا تحويل  مي نآ دردعوا ظرف نُه ماه پس از الف) تاريخ تحويل كالا يا ب) تاريخي كه 
 »شد ... اقامه شود. داده مي

 سازمان ملل متحد .6.2.1

ونقل تركيبي كالا و  المللي در زمينة حمل وجود قواعد متحدالشكل بين ضرورت بهبا توجه 
 (LIV) 1734المللي مختلف، سرانجام بنا بر قطعنامة شمارة  بين هاي سازمانفق هاي نامو تلاش

درخواست شد  4، از آنكتاد1973ژانوية  10به تاريخ  اجتماعي سازمان ملل متحد-شوراي اقتصادي
المللي در زمينة قواعد حاكم بر حمل تركيبي  تا كارگروهي را جهت تهية متن كنوانسيوني بين

                                                            
  نويس كنوانسيون تي. سي. ام. رجوع كنيد به: . براي ملاحظة متن پيش1

Report of the Fourth Session of the Joint IMCO/ECE Meeting to study the draft Convention 
on the Combined Transport Contract (TCM Convention), London, November 15–19, 1971 
(CTC IV/18 Rev. 1, TRANS/374, January 24, 1972); ICAO Doc. 9007 LC/166 9/6/72 
Summary of the Work of the Legal Committee during its 19th Session (Montreal, May 22 —
June 2, 1972) 
2. ICC Uniform Rules for a Combined Transport Document (ICC Publication No. 273 -
November 1973). See Lloyd's Maritime and Commercial Law Quarterly, 1974, pp. 29-38. 

  :به براي اطلاع بيشتر در اين خصوص رجوع كنيد
Giles O. C., “Combined Transport”, International and Comparative Law Quarterly, Vol. 24, 
No. 3 (Jul., 1975), pp. 379-392 
3. ICC Uniform Rules for a Combined Transport Document of 1975 (ICC Publication No 
298). See Lloyd's Maritime and Commercial Law Quarterly, 1976, pp. 148-156. 

 :به براي اطلاع بيشتر در اين خصوص رجوع كنيد
Giles O. C., “Combined Transport: Further Modification”, International and Comparative 
Law Quarterly, Vol. 25, No. 2 (Apr., 1976), pp. 443-444. 
4. United Nations Conference on Trade and Development (UNCTAD). 
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وسه جلسه، نهايتاً  از هفت سال تلاش مستمر كارگروه مذكور و برگزاري پنجاهپس  1تشكيل دهد.
ي چندوجهكنوانسيون راجع به حمل  1980مه سال  24تاريخ  در كنفرانس ديپلماتيك ژنو در

با وجود گذشت بيش از چهل سال، اين كنوانسيون هنوز  3به امضا رسيد. 2المللي كالا بين
اعمال مرور زمان  شده در خصوص نحوة كنوانسيون اشاره 25 مادة 1بند نشده است.  الاجرا لازم

هر دعواي مرتبط با حمل «است كه  كردهدر دعاوي عليه متصدي حمل تركيبي چنين مقرر 
ي يا داوري [آن] ظرف مدت دو چنانچه فرايند قضايالمللي بر اساس اين كنوانسيون  تركيبي بين

 ... .»واهد شدسال آغاز نشده باشد، مشمول مرور زمان خ

 المللي آنكتاد و اتاق بازرگاني بين .7.2.1

 الاجرا لازمگنجد،  در اين مقال نمي ها آنالذكر به دلايلي كه شرح  از آنجا كه كنوانسيون فوق
فعاليت بارفرابري كماكان در سطح برضوابط ناظر  سازي يكساننشد و از سوي ديگر نياز به 

 از سوياسناد جديدي در قالب شروط يا قواعد نمونه  1992شد، در سال  المللي احساس مي بين
منتشر شد. ابتدا سازمان آنكتاد با همكاري اتاق بازرگاني  ربط ذيالمللي  بين هاي سازمانبرخي 

قواعد ناظر بر اسناد حمل «سند مشتركي را ذيل عنوان  1992سال  المللي در ژانوية بين
است كه  كردهچنين عنوان  مرور زمانذيل عنوان  دهم اين سند قاعدة. كردمنتشر  4»تركيبي

و كنوانسيون  ساله يكويزبي مهلت -ماه در نظر گرفته شده است. قواعد لاهه  نُهمرور زمان «
اطمينان از اينكه  منظور بهماهه بايد  نهاند. مهلت  را در نظر گرفته دوسالهحمل تركيبي كالا مهلت 

را داشته باشد،  كننده حملح دعوا عليه متصدي متصدي حمل تركيبي امكان كافي براي طر
قانوني براي حمايت از امكان رجوع متصدي حمل  هرگونه مقررةاعمال شود. در صورت فقدان 

كه اشاره شد، بايد يك مهلت زماني كمتر از مهلتي كه  طور همان كننده حملتركيبي به متصدي 
  .»شود، در نظر گرفته شود مال مياع كننده حملمتصدي  خصوصدر  الاجرا لازمطبق قوانين 

                                                            
1. Resolution No. E/RES/1734(LIV) (Recommendations of the United Nations/IMCO 
Conference on International Container Traffic), adopted by the Economic and Social Council 
during its 54th session, 8-10 January and 17 April-18 May 1973. Available at 
https://digitallibrary.un.org/record/214921?ln=zh_CN last visited on Aug. 20, 2022. 
2. UN Convention on International Multimodal Transport of Goods (1980). 
3. Mankabady Samir, above note 26, pp. 123-124. See also Driscoll William J., “The 
Convention on International Multimodal Transport: A Status Report”, Journal of Maritime 
Law and Commerce, Vol. 9, No. 4, July 1978, pp. 442-443. 
4. UNCTAD/ICC Rules for Multimodal Transport Documents, 1992 (“The UNCTAD/ICC 
Rules”). Available at https://unctad.org/system/files/official-
document/tradewp4inf.117_corr.1_en.pdf last visited on Aug. 20, 2022. 
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  )فياتا( فورواردرها هاي اتحاديه المللي بين فدراسيون .8.2.1
تركيبي  ونقل حملسازي قواعد حاكم بر  ينة يكنواختفعال در زم هاي سازمانيكي ديگر از 

ل . اين سازمان ابتدا در سااست »فياتا«موسوم به  فورواردرها هاي اتحاديه المللي بين فدراسيون
كه از منظر حقوقي  كرد 1»حمل تركيبي بارنامة«اقدام به تدوين و انتشار شروط حاكم بر  1971

با توجه  1992بودند. در سال  آور الزامشروط نمونه در صورت توافق طرفين بارنامه  منزلة به
ر د كرد.شروط مذكور  شدة لاحات، فياتا اقدام به تدوين نسخة بازنگرياعمال برخي اص ضرورت به

را خدمات بارفرابري  المللي فعال در زمينه ارائة بين هاي شركتتوجه ، 2جديد حاضر، نسخةحال 
 .به خود جلب كرده است

بارفرابر « :تعريف شده است گونه اين، اصطلاح بارفرابر تعاريفدر صدر اين سند ذيل عنوان 
متصدي  عنوان  بهم وي و نا كردهكه اقدام به صدور بارنامه  استبه معناي متصدي حمل تركيبي 

متصدي قبول  در مقامحمل در روي آن قيد شده و مسئوليت اجراي قرارداد حمل تركيبي را 
اظهار  گونه اينشرط هفدهم سند موصوف در راستاي تبيين كيفيت اعمال مرور زمان  .»كند مي
اين شروط  وجبم به ها مسئوليتدر صورت فقدان توافق صريح ديگري، بارفرابر از تمام : «دارد مي

ماه پس از تحويل كالا يا تاريخي كه كالا بايد  نُهمگر اينكه دعوي ظرف  ؛خواهد يافت رهايي
شود، طرح  قلمداد مي شده تلف يكالا ... 4-6س شرط شد يا تاريخي كه بر اسا تحويل داده مي

در  كه گونه آن ،روز متمادي پس از تاريخ تحويل 90اگر كالا ظرف « 4-6طبق شرط  »شود.
تواند  تعيين شده، تحويل داده نشده باشد، در صورت فقدان دليل مخالف، مدعي مي 3-6شرط 

  »شده قلمداد كند. تلفكالا را 
متصدي  در مقامالذكر صرفاً ناظر بر فعاليت بارفرابر  با توجه به اينكه شروط استاندارد فوق

قواعد نمونه راجع «يگري موسوم به اقدام به انتشار سند د 1996حمل تركيبي بود، فياتا در سال 
مسئوليت بارفرابر در دو نقش نماينده و متصدي حمل به كه در آن  كرد 3»به خدمات بارفرابري

دهم اين سند با ادبياتي عين آنچه در شرط هفدهم  شده است. پاراگراف دوم از قاعدةتوجه 
ماه تعيين  نُهه بار فرابر را درج شده بود، مرور زمان طرح دعوا علي 1992شروط استاندارد سال 

                                                            
1. FIATA Combined Transport Bill of Lading 1971. 
2. “Standard Conditions Governing FIATA Multimodal Bill of Lading (1992)”. Available at 
https://fiata.org/fileadmin/user_upload/documents/Diverses/FIATA_Documents_and_Forms.
pdf last visited on Aug. 20, 2022. 
3. “FIATA Model Rules for Freight Forwarding Services”. Available at 
https://fiata.org/fileadmin/user_upload/documents/Explanatory_Note_to_the_Revision_of_FI
ATA_Model_Rules_for_Freight_Forwarding_Services.pdf last visited on Aug. 21, 2021. 
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روز متمادي از  90اين سند نيز چنانچه كالا ظرف  -1-3-8 كرده است. همچنين طبق قاعدة
 شده در نظر گيرد. د كالا را تلفتوان ، مدعي مينشودشد، تحويل  تاريخي كه بايد تحويل داده مي

دعوا عليه بارفرابر يك مرور زمان طرح  عنوان  بهماهه  نهكه ملاحظه شد، مهلت  طور همان
 كه در قواعد يا شروط استاندارد استبارفرابري  المللي در حرفة در سطح بين شده پذيرفتهاستاندارد 

  .شده است اقتباس از آنهاي خدمات فورواردي در كشورهاي مختلف نيز  انجمن مورد استفاده
دليل استوار شده است كه  مرور زمان بر اين منطق ياعنوان  بهتعيين چنين مهلتي  ،الواقع في

المللي ناظر بر حمل كالا از طريق زمين، هوا يا دريا مرور زمان طرح  هاي بين چون در كنوانسيون
دعوا عليه متصدي حمل مربوطه يك يا دو سال تعيين شده است و از آنجا كه بارفرابر عموماً 

گر از خدمات يك يا چند دي بري و مديريت حمل كالا از يك نقطة كرة خاكي به نقطةبراي راه
اي  گونه بهمشتري بايد  از سوي، مرور زمان طرح دعوا عليه بارفرابر كند ميمتصدي حمل استفاده 

كالا براي  كنندة حملخود فرصت يا امكان رجوع به متصدي  نوبة بهفرابر نيز تعيين شود كه بار
عوا عليه بارفرابر بايد از نظر مرور زمان براي طرح د ،به همين دليل .وصول خسارت را داشته باشد

بارفرابر بتواند متناسب با روش حمل و كنوانسيون  وسيله بدينمنطقي كمتر از يك سال باشد تا 
اقدام به طرح دعوا عليه متصدي حملي  مانده باقيزماني  طه، براي حفظ حقوق خود در بازةمربو
 طور همان ،الذكر توجه به منطق فوقلذا با  1يا آسيب ديده است. شده وي تلف در يدكه كالا  كند

  نُهالمللي و فياتا مهلت  المللي همچون آنكتاد، اتاق بازرگاني بين بين هاي سازمان ،كه بررسي شد
ظرف  برده ناماند تا چنانچه  كردهماهه را عرفاً مهلت معقولي براي طرح دعوا عليه بارفرابر قلمداد 

قبل از  مانده باقي شود، بتواند در بازة مواجه اين مهلت با طرح دعوي از سوي مشتري خود
 كرده،كالا استفاده  جايي جابهعليه متصدي حملي كه از خدمات وي براي  ،مرور زمان يانقضا

  .كندطرح دعوا 
مرور زمان طرح دعوا عليه  به عنوان ماهه نُهمعقولانه بودن مهلت به لازم به ذكر است كه 

در اين خصوص، لازم توجه شده است. نيز ي در سطح ملي قضايهاي  فرابر در برخي از پروندهبار
 "& Granville Oil پروندةتجديدنظر انگلستان در دادگاه  2003در سال به ذكر است كه 

"Chemicals Ltd. v Davis Turner & Co. Ltd2  مواجه شد كه آيا مرور زمان  سؤالبا اين

                                                            
1. David A. Glass, above note 5, p. 198. 
2. Granville Oil & Chemicals v Davis Turner [2003] EWCA Civ 570, [2003] 2 Lloyd’s Rep 356. 
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ضوابط حاكم بر قرارداد  عنوان  به 1ارد بيفااز شروط استاند 30شرط  Bماهه مندرج در بند  نُه
كالا) از منظر مقررات مندرج در  تجديدنظر خوانده (گيرندة(بارفرابر) و  تجديدنظرخواهمنعقده بين 

تجديدنظر ؟ دادگاه شود ميعادلانه محسوب  19772مصوب  غيرمنصفانهقانون شروط قراردادي 
به عنوان ماهه  نُهحكم دادگاه كه تعيين مهلت  كه كرد، اعلام پس از رسيدگي به دفاعيات طرفين

برابر  زني چانهبا توجه به اينكه طرفين قرارداد از قدرت را مرور زمان طرح دعوا عليه بارفرابر 
  3.كرداند، معقول و منصفانه محسوب  برخوردار بوده

 نامه آيين 21 مادة 3نقد مرور زمان مندرج در بند  .2
نامة تأسيس و  آيين 21 مادة 3ه نيز اشاره شد، حكم مندرج در بند كه قبلاً در مقدم طور همان

تواند  از سه منظر مختلف مي 1377المللي كالا مصوب سال  ونقل بين هاي حمل فعاليت شركت
شود كه آيا اساساً شوراي عالي  محل نقد جدي قرار گيرد. از منظر اول، اين سؤال مطرح مي

ي براي وضع مرور زمان طرح دعوي عليه بارفرابر است؟ به هماهنگي ترابري واجد جايگاه قانون
شده در جايگاه يك نهاد دولتي داراي  عبارت ديگر، آيا وضع مرور زمان از سوي شوراي اشاره

تواند مورد سؤال  شده در مقررة مذكور از منظر ديگري نيز مي مشروعيت است؟ مرور زمان تعريف
قانون تجارت است؟  393ور زمان در تعارض با حكم مادة واقع شود؛ با اين توضيح كه آيا اين مر

قانون تجارت صرفاً در خصوص  393شده در مادة  يينتعسالة  به تعبير ديگر، آيا مرور زمان يك
توان به بارفرابر نيز  ونقل (كرير) قابل اعمال است يا اينكه حكم اين ماده را مي متصدي حمل

كند  ن هر مخاطب كنجكاوي را به تكاپو وادار ميتسري داد؟ در نهايت، پرسش سومي كه ذه
نامة مذكور بر اساس چه مباني نظري يا عملي اقدام به تعيين  كنندگان آيين اين است كه تدوين

سو با استاندارد  اند؟ آيا اين بازة زماني هم روزه براي طرح دعوي عليه بارفرابر كرده 90بازة 
الذكر، هدفي  فوق سؤالاتالمللي است؟ پاسخ به  نونقل در سطح بي در صنعت حمل شده شناخته

  است كه در ادامه بدان پرداخته خواهد شد.

                                                            
1. BIFA (British International Freight Association) Standard Trading Conditions. 
2. "Unfair Contract Terms Act of 1977". 
3. David A. Glass, above note 38, p. 198 
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 نقد جايگاه قانوني شوراي عالي هماهنگي ترابري براي وضع مرور زمان .1.2
براي پاسخ دادن به اين سؤال كه آيا از منظر قانوني شوراي عالي هماهنگي ترابري در 

اند اقدام به وضع مرور زمان براي طرح دعاوي عليه بارفرابرها كند، جايگاهي قرار دارد كه بتو
لازم است بدواً ماهيت مرور زمان واكاوي شود. در قانون مدني ايران برخلاف قانون مدني 

قانون مدني فرانسه (قبل از  2219فرانسه، هيچ صحبتي از مقولة مرور زمان نشده است. در مادة 
 وسيلة زمان مرور«مرور زمان چنين حكمي مقرر شده بود كه ) در خصوص 2008اصلاحات سال 

 1»است. كرده معين قانون طبق شرايطي كه مدتي گذشتن ةواسط به است، ذمه برائت يا تملك
شده از  يينتعشود، در اين تعريف، تجويز مرور زمان بر اساس شرايط  كه ملاحظه مي طور همان

طور پراكنده  ظام قانوني ايران بعد از مشروطيت بهسوي قانون ملاك عمل قرار گرفته است. در ن
طور منسجم  و موردي در برخي قوانين، مرور زمان به رسميت شناخته شده بود، ليكن اولين بار به

ه. ش. در قانون آيين دادرسي مدني با اقتباس از حقوق فرانسه و تطبيق آن با  1318در سال 
قانون  731 مادةطور خاص،  ن گنجانده شد. بهحقوق اسلام موادي در خصوص تجويز مرور زما

 كه است مدتي گذشتن از عبارت ،زمان مرور«كرد:  در تعريف مرور زمان چنين اشعار مي مذكور
  .»شود نمي شنيده دعوي آن مدت يانقضا از پس قانون موجب به

 ،ايران ين دادرسي مدني سابقانون مدني سابق فرانسه و قانون آيمستنبط از مواد مرتبط در ق
) داراي نامه آييننامه يا  حكم قانون (نه تصويب موجب بهلازم به ذكر است كه وضع مرور زمان 

و اسقاط حق بدون تجويز  استزمان اسقاط حق  زيرا اثر اعمال مرور است؛وجاهت قانوني 
 هنام آيين. جالب است توجه شود كه مردود بودن وضع مرور زمان در قالب نيست جايز گذار قانون

چنين گزارش شده  ،تاريخي حائز اهميت است. در اين زمينه سابقةدر نظام حقوقي ايران داراي 
در آن  .قمري برداشته شد 1334مرور زمان در سال  قبول قاعدة بطرفاولين قدم «است كه 

 بهرا  نامه تصويبوزارت دادگستري وقت اين  وزيران گذشت ... هيئتاز  اي نامه تصويب ،سال
داشت كه از اهميت آن  ضعف نقطهنامه چند عيب و  ولي اين تصويب ،ابلاغ كرد ها دادگاه

                                                            
1. French Civil Code. Available at  
https://www.legifrance.gouv.fr/codes/id/LEGIARTI000006447284/1804-03-25/ last visited 
on Aug. 21, 2022. 
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بود و نه قانون و  نامه تصويب اولاً: قرار ايناز  ميگرديد،الاجرا بودن آن  كاست و مانع حتمي مي
  1».جايز نيست... اسقاط حقوق بدون قانون 

وجب نامة شوراي نگهبان به م قانون آيين دادرسي مدني به 731گرچه در حال حاضر، مادة 
مغاير با شرع اسلام تشخيص داده شده و اساساً مشروعيت  27/11/1361 به تاريخ 7257شمارة 

هاي  بعد از انقلاب اسلامي محل بحث و جدل در دورة نهاد مرور زمان از منظر حقوق اسلامي
سفة ا توجه به فلب اما ،موضوع بحث اين نوشتار نيست ها بدانفراوان بوده است كه پرداختن 

اساساً  شوراي عالي هماهنگي ترابريكه  كردبايد اذعان  مذكورتقنيني  وجودي اين نهاد و سابقة
و وضع  استطرح دعوا عليه بارفرابرها  در زمينةفاقد صلاحيت قانوني براي وضع مرور زمان 

 مادة 3بند لذا  هرگونه مرور زمان در اين باره بايد بر اساس قانون مجلس شوراي اسلامي باشد؛
 .استموضوع بحث فاقد وجاهت قانوني  نامة آيين 21

 نامه آيين 21مادة  3قانون تجارت و اعتبار حكم مندرج در بند  393مادة  .2.2
علاوه بر عدم صلاحيت قانوني شوراي عالي هماهنگي ترابري براي وضع مرور زمان طرح 

قانون تجارت  393نامه از منظر مادة  آيين 21ة ماد 3دعاوي عليه بارفرابر، مسئلة مرور زمان بند 
 متصدي عليه خسارت دعوي به نسبت«كند كه  نيز قابل نقد است. اين ماده چنين مقرر مي

طور كه قبلاً اشاره شد، تسري احكام  همان.....» است  سال يك زمان مرور مدت ونقل حمل
در اين باره  ي محل مناقشه است.ونقل به فعاليت بارفرابر قانون تجارت در باب قرارداد حمل

 ونقل حملكه متصدي  گردد ميقانون تجارت چنين استنباط  388 مادةاز « :چنين ادعا شده است
اشخاص ديگري انجام  وسيلة بهحمل را  اينكهيا  بنمايد كالا ونقل حملتواند خود مباشرت به  مي

 باشد. مي  كننده حملفورواردر و در اين قانون اعم از  ونقل حملمتصدي  ،دهد. به عبارت ديگر
. باشد مي وظايف فورواردر همين قانون جهت متصدي حمل مشخص شده است، وظايفي كه در ا

آورد و  به عمل نمي كننده حملقانون تجارت هيچ تفكيكي بين وظايف فورواردر و  ،بنابراين
  2.»ه عهده دارد... كننده ب حملهمان تكاليفي است كه  ،تكاليفي كه جهت فورواردر مشخص شده
                                                            

، 1348، جلد سوم، چاپ دوم، انتشارات دانشگاه تهران، آيين دادرسي مدني و بازرگانيفتري احمد، . متين د1
  .27-23صص. 

المللي،  ، كميتة ايراني اتاق بازرگاني بينالمللي ونقل بين نقش فورواردر در حمل. شهبازي شهباز و ديگران، 2
  .69، ص. 1377چاپ دوم، 
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الاشاره منطبق با ماهيت فعاليت  رسد كه استنباط فوق به نظر مي طور اينگرچه در نگاه اول 
مزبور  مادة. كند ميديگري را آشكار  قانون تجارت مسئلة 388مادة مداقه در متن  ،بارفرابري باشد

كه در مدت مسئول حوادث و تقصيراتي است  ونقل حملمتصدي «حاوي اين حكم است كه 
ديگري را  ةكنند ونقل حمليا  كرده ونقل حملاعم از اينكه خود مباشرت به  ،واقع شده ونقل حمل
ي كه از جانب ونقل حملحق رجوع او به متصدي  ،بديهي است در صورت اخير. كرده باشد مأمور

 1اديدر مقام بيان مسئوليت متصدي حمل قرارد مادهمفاد اين  .»محفوظ است ،شده  مأموراو 
كه متصدي حمل اعم از اينكه عمليات حمل را خود مباشرتاً  كند مياست و در اين راستا مقرر 
به متصدي حمل ديگر (متصدي حمل واقعي يا عامل  سپاري برونانجام دهد يا از طريق 

عمليات را انجام دهد، كماكان در قبال صاحب كالا داراي مسئوليت است و پس از  2)ونقل حمل
 388 مادةلذا حكم  ؛را خواهد داشت ونقل حملرت از صاحب كالا حق رجوع به عامل جبران خسا

 را حرفة بارفرابري مفهوم متصدي حمل، ،قانون تجارت تاب اين تفسير را ندارد كه بر اساس آن

، اساساً به 1311ران در سال در زمان تصويب قانون تجارت اي اولاً،زيرا  ؛كامل در برگيرد طور به
بلكه  شد، نميكه امروزه هست، توجه  گونه آنشغلي مستقل  رستةيك  همچونفرابري بار حرفة
ميلادي و پس از ظهور حمل كانتينري  1960 ، اين حرفه از دهةكه قبلاً نيز اشاره شد طور همان

المللي كالا  بين ونقل حملمستقل تأثيرگذار در صنعت  همچون يك حرفةجايگاه خود را  تدريج به
در دو  تواند ميبر اساس آنچه در صدر اين نوشتار تبيين شد، اساساً بارفرابر  ثانياً،. آورد دست به

صاحب بار اقدام به راهبري  بارفرابر در قامت نمايندة . در نقش سنتي،كندنقش متفاوت فعاليت 
در نقش جديد،  كند؛ امابدون اينكه قرارداد حملي با صاحب كالا منعقد  كند، ميعمليات حمل 

تواند عمليات حمل را خود انجام  شود و مي رابر در قامت متصدي حمل، متقبل حمل كالا ميبارف
 ،. بر اين اساسكندآن از طريق استخدام متصدي حمل ديگري  سپاري بروندهد يا اقدام به 

اقدام به راهبري  ابري را كه صرفاً در مقام نمايندةقانون تجارت بارفر 393و  388حكم مواد 
  گيرد. در بر نمي كند، مي عمليات حمل

 21مادة  3 كه حكم مندرج در بند كندنبايد اين شائبه را ايجاد  ،تحليلي كه در بالا ارائه شد
قانون تجارت ندارد؛ با اين توضيح كه وقتي بارفرابر در  393نامه اساساً هيچ تعارضي با مادة  آيين

                                                            
1. “Contracting Carrier”. 
2. “Actual Carrier” or “Performing Carrier”. 
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مادة  3 بند كند، حكم مندرج در نقش متصدي حمل (نه نمايندة صاحب بار) قبول مسئوليت مي
قانون تجارت تعارض قرار گيرد، اما سؤال اين  393تواند در تعارض با مفاد مادة  نامه مي آيين 21

  شود؟ است كه اين تعارض چگونه حادث مي
طور مجمل  نامه موضوع بحث به براي تبيين اين تعارض لازم است كه ديگر مواد آيين

اي  گونه نامة موصوف از حيث موضوعي به ابل توجه اين است كه آيينكندوكاو شود. بدواً نكتة ق
شده در آن، ناظر به فعاليت بارفرابري و فعاليت كريري (تصدي  تدوين شده كه ضوابط تعريف

و  22وظايف و حقوق بارفرابر و در مواد  21و  20نامه در مواد  المللي است. آيين ونقل) بين حمل
از مادة  19و  18ل را به تفكيك تبيين كرده است. در بندهاي وظايف و حقوق متصدي حم 23
نامه ضمن تفكيك دو نقش بارفرابر (نماينده و متصدي حمل)، مسئوليت  كنندگان آيين ، تدوين20

نامه كه ناظر بر بيان  آيين 21اند. مادة  طور جداگانه تشريح كرده ي مذكور را بهها نقشهر يك از 
 90) اقدام به وضع مرور زمان ها نقشطور كلي (بدون تفكيك  به 3د حقوق بارفرابر است، در بن

مادة  3روزه براي طرح دعاوي عليه بارفرابر كرده است. با توجه به كلي بودن حكم موضوع بند 
شود، وقتي بارفرابر در مقام متصدي حمل (نه نماينده) اقدام  كه شامل هر دو نقش بارفرابر مي 21

كند، طرح دعوي عليه وي مشمول دو مرور زمان متعارض (مرور زمان  مي به انعقاد قرارداد حمل
 21مادة  3روزه مندرج در بند  90قانون تجارت و مرور زمان  393ساله مندرج در مادة  يك
شود كه در چنين وضعيتي كه بارفرابر در قامت  شود. آنگاه اين پرسش مطرح مي نامه) مي آيين

ه را تا مقصد پذيرفته است، چنانچه محموله آسيب ببيند يا متصدي حمل، مسئوليت حمل محمول
اساساً تلف شود، كدام يكي از دو مرور زمان مذكور بايد مبناي طرح دعوا از سوي صاحب محموله 

  عليه بارفرابر قرار گيرد؟
اي با مقررة قانوني،  نامه توان گفت كه در مقام تعارض بين يك مقررة آيين در اين باره مي

نامه تاب مقاومت در برابر حكم انشاشده در قانون  ست كه حكم متعارض مندرج در آيينبديهي ا
را ندارد. بر اين اساس، در فرضي كه بارفرابر در قامت يك متصدي حمل اقدام به پذيرش 
مسئوليت حمل كالا كرده است، طرح دعوا عليه وي بابت مطالبه خسارات وارده، تابع حكم 

اي كه در راستاي جامعيت بحث بايد بدان توجه  ون تجارت است. نكتهقان 393مندرج در مادة 
صريح يا ضمني چنين ادعايي مطرح شده  صورت بهها  شود، اين است كه در برخي متون و نوشته
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قانون تجارت طبق تصميم شوراي نگهبان مغاير با موازين شرعي  393كه حكم مندرج در مادة 
ين نخواهد بود. چنين ادعايي با مفاد نظرية شوراي نگهبان و بدين لحاظ ديگر تعارضي در ب1است

 سازگاري ندارد، زيرا حكم مندرج در نظرية موصوف فقط 27/11/1361 به تاريخ 7257به شمارة 
خصوص  در و اعلام كرده شرع موازين با را بعد به مدني دادرسي آيين قانون 731 مواد مغايرت

توان با تفسير موسع نظرية  ؛ به همين دليل، نميتجارت واجد حكمي نيست قانون 393 مادة
روية قضايي ايران نيز جايگاهي  مذكور حكم آن را به ساير قوانين نيز تسري داد. از سوي ديگر،

ي بدوي و مراجع قضايي بالاتر حكايت ها دادگاهبراي ادعاي مذكور قائل نيست و آراي صادره از 
  2تجارت دارد. قانون 393الاجرا بودن حكم مادة  از لازم

  المللي نامه از منظر اسناد بين آيين 21مادة  3جايگاه حكم مندرج در بند  .3.2
يل، مرور زمان طرح دعوا عليه بارفرابر چه تفص بهدر قسمت دوم از بخش اول نوشتار حاضر 

در نقش نماينده و چه در نقش متصدي حمل تركيبي بررسي شد. پس از آن، مشخص شد كه 
طور  ماهه براي طرح دعوا عليه بارفرابر هستند. همان المللي قائل به مرور زمان نُه يناغلب اسناد ب

عنوان مرور زمان ريشه در اين واقعيت عملي دارد كه  ي بها بازهكه اشاره شد، منطق وضع چنين 
مرور  عنوان به دوسالهالمللي كالا مهلت يك يا  حمل بين شده در زمينة شناختههاي  در كنوانسيون

با توجه به اينكه بارفرابران عموماً براي  .شده است گرفته نظرزمان طرح دعوا عليه متصدي در 
كنند، مرور زمان طرح دعوا  حمل تركيبي كالا از خدمات يك يا چند متصدي حمل استفاده مي

 خود فرصت نوبة بهصاحب محموله بايد به نحوي تعيين شود كه بارفرابر نيز  از سويعليه بارفرابر 
لذا  ؛داشته باشد ،وي آسيب ديده يا تلف شده در يدكافي براي رجوع به متصدي حملي كه كالا 

  مرور زمان براي طرح دعوا عليه بارفرابر بايد از نظر منطقي كمتر از يك سال باشد.
بدان معنا نيست  ،اينكه مرور زمان طرح دعوا عليه بارفرابر منطقاً بايد كمتر از يك سال باشد

مرور زمان  عنوان به، شده وضع نامة آيين 21 مادة 3در بند  آنچهزماني را مثل  وان هر بازةت كه مي

                                                            
 ونقل حمل متصدي قراردادي غير هاي معافيت تطبيقي بررسي نژاد، حسن مجيد و . جباري منصور1

 پاييز چهارم، شمارة دوم، سال خصوصي، حقوق پژوهش ،ايران حقوق و المللي بين مقررات در هوايي
 .158- 157. ، صص1392

) 2صادره از شعبة دوم دادگاه عمومي شيراز؛  14/12/1370 مورخ 15 شمارة ) دادنامة1. براي مثال، رجوع كنيد به: 2
  دادگاه تجديدنظر استان تهران. 35صادره از سوي شعبة  28/6/1391به تاريخ  9109970223500740دادنامة شمارة 
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 شده تواند در راستاي منطق اشاره زماني بسيار كوتاه مي ، گرچه وضع بازةالواقع . فيكردتعيين 
هدف  در اين ميان آنچه قرباني ايناما  ،داشته باشد دنبال بهمنفعت حداكثري را براي بارفرابر 

بارفرابر آسيب ديده يا  در يداست كه بار وي  كالاييصاحب  ، منافع و حقوق مكتسبةخواهد شد
كافي براي طرح  به دليل كوتاه بودن مدت مرور زمان، ممكن است مهلت برده نامتلف شده و 
نياورد و بدين طريق با گذشت اين مهلت كوتاه براي هميشه امكان  دست بهفرابر دعوا عليه بار

 ونقل حمل هاي شركتتأسيس و فعاليت  نامه آيينچنانچه مفاد  سلب شود. برده نامحقاق حق از ا
مزبور حمايت از  نامة آيينوضع  شود، مشخص است كه فلسفةواكاوي  دقت بهالمللي كالا  بين

 .بارفرابري است كردن حرفةمند  ق ضابطهيخدمات بارفرابري (صاحب كالا) از طر كنندة مصرف
 فلسفةكوتاه تعيين شود كه اساساً اين  قدري بهمدت مرور زمان  نامه آيينبايد در اين حال چرا 

شود كه به اين نكته  بنيادين زماني بيشتر لمس مي سؤالرود؟ اهميت اين  سؤالوجودي زير 
فياتا راجع به خدمات بارفرابري  نامه از قواعد نمونة آييناز مفاد  چشمگيريكه بخش  شودتوجه 

ماهه را  نُهقواعد مذكور مهلت  ،كه بررسي شد طور هماناقتباس شده است و  1996 مصوب سال
  است. كردهمرور زمان لحاظ  عنوان به

الذكر، نويسنده تلاش كرد تا از طريق برقراري ارتباط با شوراي  براي يافتن پاسخ سؤال فوق
نامة موضوع بحث به  ينعالي هماهنگي ترابري و سازمان راهداري در مقام متولي اصلي تدوين آي

هاي  يگيريپدسترسي پيدا كند، ولي متأسفانه پس از  1377نامه در سال  سوابق تدوين آيين
يست. در هر نفراوان مشخص شد كه هيچ سابقة مكتوبي در اين زمينه در حال حاضر موجود 

سو با  ه هموج يچه بهنامه  آيين 21مادة  3حال، آنچه مسلم است اين است كه حكم مندرج در بند 
المللي نيست. نكتة آخر اينكه در شرايط فعلي ايران با توجه به  در اسناد بين شده شناختهضابطة 

ونقل،  ي اقتصادي ايران از جمله بخش حملها بخشهاي گستردة دولت آمريكا عليه همة  يمتحر
افزايش  ها يمتحرهاي بارفرابري به طرز چشمگيري براي خنثي كردن  استفاده از خدمات شركت

عملاً بستري را فراهم كرده تا بارفرابران به دليل كوتاه  نامه آيين 21 مادة 3 يافته و حكم بند
اي خود چه در كسوت نماينده و چه  هاي حرفه ي بتوانند از مسئوليتراحت بهبودن بازة مرور زمان 

  يي يابند.رهادر كسوت متصدي حمل 
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  گيري يجهنت
، بارفرابري به عنوان يك حرفه تأثيرگذار، تدريجاً جايگاه 1960 با تولد حمل كانتينري در دهة

كه بارفرابران با  نحوي المللي كالا در اختيار گرفت؛ به ونقل بين ي را در صنعت حملفرد منحصربه
عنوان نمايندة صاحب كالا، با پوشيدن رختي نو در قامت متصدي  عبور از نقش سنتي خود به

حمل را پذيرا شدند. پذيرش چنين مسئوليتي در عمل  حمل تركيبي مسئوليت عمليات
المللي يا  ونقل را ناچار به تدوين مقررات خاص در قالب اسناد بين گذاران حوزة حمل سياست

مند كردن رفتار بارفرابران كرد. يكي از اين ضوابط، تعيين مرور زمان  قوانين داخلي براي ضابطه
المللي بر اساس يك  اسناد بين اتفاق بهاكثريت قريب طرح دعاوي عليه بارفرابران است كه در 

  ماهه به رسميت شناخته شده است. منطق عملياتي، مرور زمان نهُ
ه خدمات راجع بدر ايران، شوراي عالي هماهنگي ترابري با اقتباس از قواعد نمونة فياتا 

 هاي شركت اليتفع و تأسيسبراي  1377 سال اي را در نامه ، آيين1996بارفرابري مصوب سال 
 90آن براي طرح دعوا عليه بارفرابر  21مادة  3تصويب كرد كه در بند كالا  المللي بين ونقل حمل

در نظر گرفته شده است. در خصوص جايگاه قانوني اين بند، طبق عنوان  مرور زمان  روز به
ف ذيل بند در پژوهش حاضر، اين نتيجه حاصل شد كه اقدام شوراي موصو شده انجامهاي  بررسي

خواني ندارد، بلكه اساساً اقدام  المللي هم تنها با روية موجود در اسناد بين نه نامه آيين 21مادة  3
مذكور به دليل فقدان صلاحيت اين شورا محل نقد جدي است. اضافه بر اين، با توجه به نقش 

تجارت قرار دارد؛ به همين  قانون 393دوگانة بارفرابر، مفاد مقررة مزبور ماهيتاً در تعارض با مادة 
  دليل، از منظر قانوني حكم اين مقرره فاقد وجاهت قانوني است.

ذيل  1311گذاري تقنيني، مواد قانوني مندرج در قانون تجارت مصوب سال  ياستساز منظر 
ي رو به رشد حرفه بارفرابري نيست و ها چالشگوي نيازها و  باب هشتم در حال حاضر پاسخ

شاره شد، اساساً در زمان تصويب قانون تجارت، به حرفة مذكور در صنعت طور كه ا همان
ي جديد و گذار قانونبه همين دليل، در حال حاضر نياز به  شد؛ ونقل توجه چنداني نمي حمل

اسلامي در قالب  شوراي مجلس شود؛ لذا لازم است كه احساس مي شدت بهاصولي در اين حوزه 
شده براي طرح دعوي عليه بارفرابر، ساير مفاد  يينتعان قانوني خاص ضمن اصلاح مرور زم

را با توجه به گذشت بيش از دو دهه مورد بازنگري كارشناسانه قرار دهدو  شده ه نامة اشار آيين
  زمينه را براي تعالي حرفة بارفرابري و حمايت از حقوق مكتسبة صاحبان كالا فراهم كند.
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