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  استفاده دستگاه قضايي از نظرات كارشناسي سازمان هواپيمايي كشوري

  منصور جباري

 2/1394 /14تاريخ پذيرش:       10/1393/ 08تاريخ دريافت: 

 

  چكيده
افتد مسئولين مربوطه تحقيق كاملي براي يافتن علـت   مي اتفاقاي  وقتي سانحه يا حادثه

، هدف اساسي و مهـم  1945كنوانسيون شيكاگو  13دهند. مطابق انكس  مي حادثه انجام
ر آينده باشـد.  در تحقيق از سوانح و حوادث بايستي جلوگيري از حوادث و سوانح مشابه د

  باشد.هدف از تحقيق و تفحص شناخت مقصر حادثه و يا تحميل مسئوليت به افراد نمي
شود دستگاه قضايي  مي در اكثر كشورها، مقررات خاصي به تصويب رسيده است كه مانع

به تمام اطلاعات فني و شخصي كه در نتيجه تحقيقات سانحه يا حادثه بـه دسـت آمـده    
حقـوقي تحقيـق در حـوادث و سـوانح      هـاي   اشد. اين مقاله زمينـه است دسترسي داشته ب

ح قـوانين  اصـلا هوايي در حقوق بين الملل را مورد بررسي قرار داده و پيشنهاداتي بـراي  
  ايران خواهد نمود.

  

  كليد واژگان
 ، مسئوليت، تحقيق در سوانح.13حادثه هوايي، سانحه هوايي، كنوانسيون شيكاگو، انكس 

                                                            

 .استاد دانشكده حقوق و علوم سياسي دانشگاه علامه طباطبايي  
mansorjabari@gmail.com 
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  مقدمه 
با توجه به پيچيدگي سيستم هواپيما، عوامل بسيار متعددي بايـد  گام وقوع سانحه يا حادثه، به هن

مشخص گـردد. دقـت فـوق العـاده زيـاد در       يا حادثه مورد بررسي قرار گيرد تا علت وقوع سانحه
امـن تلقـي شـود كـه در صـورت رعايـت       اي  شـود هواپيمـا وسـيله    مي صنعت هوانوردي موجب

  و سانحه صورت نگيرد و مسافران در طول پرواز احساس آرامش نمايند.  استانداردها، حادثه
پس از ساخت هواپيما، پروازها با تعداد محدود شروع شد و تاكنون هر سال به تعداد پروازها، طول 

  به شدت كاسته شده است.  و حوادث پرواز و تعداد مسافران افزوده شده و برعكس از تعداد سوانح
فروند هواپيما در سطح دنيا وجود داشت كه اين تعداد با انجام دوازده  6000 حدود 1998در سال 

ميليون پرواز، بيست ميليون ساعت پرواز كردند. تعداد هواپيماي تجاري موجود در جهان در سـال  
ميليـون سـاعت پـرواز     43ميليون پرواز،  8/20فروند افزايش يافت كه با انجام  20702به  2007

بـوده اسـت كـه در آن     1929تاكنون، بدترين سال براي هوانوردي، سـال   1926نمودند. از سال 
شود.  مي هر يك ميليون مايل پرواز يسانحه بوقوع پيوسته بود كه شامل يك سانحه برا 51سال 

  1بوديم. مي سانحه در هر سال 7000ماند امروز بايد شاهد  مي اگر ميزان سوانح ثابت
جب شده است حمل و نقـل هـوايي از نقطـه نظـر ضـريب      توسعه چشمگير صنعت هوانوردي مو

امنيت در رأس كليه انواع ديگر حمل و نقل قرار گيرد. يكي از علل امنيت حمـل و نقـل هـوايي،    
و استفاده از نتايج تحقيـق در توسـعه    حوادث هواييسوانح و قابل اطمينان بودن تحقيق در مورد 

، آمارهايي از ميزان مرگ و مير را در سال 2كشوري المللي هواپيماييسازمان بين هواپيمايي است.

                                                            
1  . Mervyn E. Bennun  & Gavin Mckellar “Flying Safely, The Prosecution of Pilots, and the 

ICAO Chicago Convention: Some Comparative Perspectives” 74 J. Air L. & Com. 737 2009, 
737 at 739-740. 

كـرد،   المللي به سرعت گسترش پيدا مي رافيك هوايي در سطح بينزمان با جنگ دوم جهاني، در زماني كه ت هم .2
المللي موقت هواپيمايي كشوري تشكيل شد كه متعاقبا جاي خود را به ايكائو داد كه هنوز نقش اصـلي   سازمان بين
لاخره به يـك سـازمان مهـم كـه تعـداد      اسيس و بأت 1947فصل اختلافات هوايي دارد. ايكائو در سال  را در حل و

  يادي از كشورها در آن عضويت دارند. تبديل شد.ز
هاي تخصصي سازمان ملل متحد تبديل شد. امور روزانـه آن   گيري به يكي از سازمان ايكائو بلافاصله پس از شكل

هاي حقـوقي، فنـي و اقتصـادي     به وسيله شوراي ايكائو اداره مي شود. شوراي ايكائو وظايف متعددي دارد كه جنبه
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صـد ميليـون نفـر مسـافر در هـر كيلـومتر       دهد از هر يكگزارش كرده است كه نشان مي 1997
  اند.مسافر تلف شده 04/0مسافرت فقط 

ريزي مؤثر و مـديريت صـحيح    بايد در پيشرفت تكنولوژي، برنامهرا ديگر امن بودن هواپيما  علت
نوردي جهاني و ايجاد فرهنگ رعايت اصول و مقررات هوانوردي در بين كشورهاي در صنعت هوا
  هواپيمايي كشوري دانست.  المللي بينعضو سازمان 

گويد: خطر مرگ يا صدمه جسماني جـدي بـراي مسـافراني     مياي  قاضي دادگاه مانيتوبا در قضيه
العـاده   اير وسايل حمل و نقل فـوق يسه با سنمايند در مقا مي كه از هواپيما براي مسافرت استفاده

كنـد و  سـقوط مـي   معمولاز وجود نداشته باشد زياد است. وقتي براي هواپيمايي امكان ادامه پروا
مقـررات دقيـق   و ها  دهند. به همين دليل دستورالعملهمه سرنشينان آن جان خود را از دست مي

اندركاران نسـبت بـه اجـراي     ه دستو اصرار بر اين است كه كلي براي هواپيما در نظر گرفته شده
و مقـررات  هـا   حال اگر نقصي در اجراي كامل اسـتانداردها، دسـتورالعمل   1كامل آن اقدام نمايند.

 ؟حادثه چگونه بايد باشدسانحه يا شود، بررسي اين اي  حادثهسانحه يا وجود داشته و موجب بروز 
در  2»گزارش خسارات غير تنبيهي«ا عنوان را باي  مقاله ،خلبانان خطوط هوايي المللي بيناتحاديه 

اشـاره كـرده   از آن هـايي   در مقاله خود به قسـمت  3اند كه بنن و مك كلر سايت خود منتشر كرده
گويد شناسايي اشتباهات و عوامل خطرزا گام اصلي مديريت سيستم ايمنـي اسـت.    مي . وياست
بسياري از سوانح، بـه دليـل   در ه دهد ك مي شده نشانانجام  المللي بينيقي كه در سطح تحق يك

اسـتفاده شـود،    افـراد  بـراي تنبيـه و مجـازات    گزارشات تهيه شـده ترس از اينكه ممكن است از 

                                                                                                                                            
كنـد. ايكـائو يـك كميتـه      عضو دارد، تحت نظارت مجمع عمومي سازمان، انجام وظيفه مي 33را كه دارند. اين شو

نويس معاهده هاي حقـوق هـوايي و تسـليم آنهـا بـه كنفـرانس        سازي و تهيه پيش حقوقي دارد كه وظيفه آن آماده
لي ناوبري هوايي و كميتـه  ديپلماتيك براي تصويب نهايي است. كميته حقوقي وظايف خود را از كميسيون بين المل

 المللي متخصصان حقوق هوايي پيشين گرفته است. بين

1 . Manitoba Court of Queen's Bench, R. v. Tayfel, [2007] 221 Man. R.2d 135, 2007 MBQB 

265 (Can.). 
2  . INT'L FED'N OF AIR LINE PILOTS' ASS'NS, Improved Accident Prevention Through 

Non-Punitive Reporting 09POS02 1 (2009), available at http://www.ifalpa. org/ifalpa-
statements/accident-analysis-a-prevention.html (follow "09POS02 Non-Punitive Reporting 
Download" hyperlink), last visited: Sept. 2011. 
3  . Bennun, op. cit. at 742. 
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توان از وقوع سوانح به عنوان تجربه براي آينده  مي . وقتيكنند ات مسير درستي را طي نميتحقيق
اجـرا گردنـد.    1»هـي بيتنغير فرهنـگ «به سوانح در محيطي با استفاده نمود كه تحقيقات مربوط 

انتشار و تبادل اطلاعات مربوط به سوانح هوايي امري ضروري است ولي استفاده از اين اطلاعات 
ايـن سيسـتمي اسـت كـه      2مواجه باشد.هايي  بايد با محدوديتبراي رسيدگي كيفري و مجازات 

كننـد. البتـه ايـن بـه آن      مي ايمني هوانوردي از آن حمايت المللي بين هاي  ايكائو و ديگر سازمان
شـود   مي شعار عدم مجازات موجب زيرا، معني نيست كه مرتكبين تخلف از مجازات مصون باشند

دور بوده و امكان وقوع جـرم نيـز افـزايش پيـدا كنـد. همـه       ه كاركنان هواپيمايي از دقت لازم ب
ين برود ولي از مجازات بر اين است كه آثار تنبيه و مجازات بر روي ايمني هوانوردي از بها  تلاش

كند،  مي متخلفين نيز چشم پوشي نشود. وقتي كادر پرواز احتمال بدهند كه خطري پرواز را تهديد
رغم وجود خطر به پرواز ادامه دهند بايد به آنها به عنوان متخلـف نگريسـته و اقـدام لازم     و علي

  صورت گيرد.
ده از آن را در حقـوق بـين الملـل و حقـوق     اين مقاله در نظر دارد چگونگي انجام تحقيق و استفا

كشورها مورد مطالعه قرار دهد. به اين منظور ابتدا علت انجام تحقيـق را بررسـي نمـوده سـپس     
مورد مطالعه قـرار   13و انكس  3انجام تحقيق در حوادث و سوانح هوايي را در كنوانسيون شيكاگو

  دهيم. مي بررسي قرارداده و در آخر مقررات داخلي بعضي از كشورها را مورد 

 گفتار اول: اهميت تحقيق در حوادث هوايي توسط گروه تحقيق

حادثه جزئي بوده و سانحه يا اي كه براي هواپيمايي اتفاق بيافتد، هر چند اين حادثهسانحه يا هر 
حادثه تحقيق و بررسـي  سانحه يا قابل توجه نباشد، مسئولين مربوط جهت پيدا كردن علت وقوع 

يـافتن علـت وقـوع     اصـرف هـا  هدف اين تحقيقات و بررسـي دهند. مطالعاتي را انجام مينموده و 
شـود كـه در آينـده از    حادثه و سعي در بهبود شرايط موجود است و با اين ديد انجام ميسانحه يا 

اي جلوگيري بعمل آيـد. ايـن تحقيقـات و نتـايج حاصـل از آن و      حادثهسانحه يا وقوع اين چنين 

                                                            
1  . Non-punitive culture. 

2  . Bennun, op. cit. at 742. 

3. Chicago Convention, 1944, ICAO Doc, 7300/6, 156 UNTS 6605. 
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دهند موجب شده اسـت امـروزه   مسئولين در جهت رفع مشكلات و نواقص انجام مياقداماتي كه 
هـا مسـافر بـدون دغدغـه خـاطر از آن      هواپيمايي به عنوان يك وسيله امن تلقي گردد و ميليون

استفاده نمايند و افراد روي زمين هم ترسي از سـقوط احتمـالي هواپيمـا و خطـرات ناشـي از آن      
حادثه آگاه هسـتند.  سانحه يا ق حوادث هوايي از اهميت مصاحبه شهود نداشته باشند. گروه تحقي

حادثـه  سـانحه يـا   حادثه هوايي ممكن است افراد متفاوتي كه از جريـان  سانحه يا شاهدان عيني 
آگاهي دارند و يا در امنيت هوانوردي دخيل هستند از جمله كادر پروازي، كادر فني، مهندسـين و  

ان و سازندگان قطعـات يـدكي هواپيمـا باشـند. اطلاعـاتي كـه از ايـن        تعميركاران هواپيما، طراح
حادثه بسيار مـؤثر خواهـد   سانحه يا آيد در روشن شدن قضيه و علل بروز دست ميه ها بمصاحبه

ادامه تحقيق  بود و از اتلاف وقت گروه تحقيق جلوگيري بعمل آورده و آنها را در كشف حقيقت و
ها موجب خواهـد شـد از اشـتباهات احتمـالي در     هد نمود. مصاحبهياري خوا ااز مجاري ديگر قطع

تري از تحقيق حاصل گردد كما حادثه جلوگيري بعمل آمده و نتيجه مطمئنسانحه يا يافتن علل 
ها امكان بروز اشتباه وجود خواهد داشت و حتـي ممكـن   كه در صورت عدم وجود اين مصاحبهاين

گـروه تحقيـق    ،ت نيايد. در حين تحقيق و يـا بعـد از آن  دسه وقت نتيجه قابل قبولي باست هيچ
حادثه را به دست اندركاران پروازهـاي هواپيمـايي   سانحه يا ممكن است اطلاعات موجود و علل 

تر عواملي كه ممكن است موجب بروز حوادث مشـابه گردنـد خنثـي     اطلاع دهند تا هرچه سريع
 هي نگردد.حادثه مشابسانحه يا شوند و صنعت هوانوردي شاهد 

حوادث اشـاره دارنـد. قـانون     سوانح وقانون داخلي بعضي از كشورها هم به آثار مثبت تحقيق در 
بالاي امنيت در حمل و نقل هـوايي نتيجـه كـار     كند كه امروزه درجهانتين بيان ميهوانوردي آرژ

 1ت.دائمي گروه تحقيق، تجزيه و تحليل علل حوادث و سعي در جلوگيري از بروز حوادث اس

  گفتار دوم: دخالت دستگاه قضايي در تحقيق در حوادث هوايي
حادثه هوايي، منافع اشخاص مختلـف حقيقـي و حقـوقي از جملـه     سانحه يا در نتيجه وقوع يك 

هاي بيمه ممكن است تحت تـأثير قـرار گيـرد. در    مسافران، فرستندگان و گيرندگان بار و شركت
                                                            

1  . Código Aeronáutico art 17285 (67) (Arg.). Cited in Luis E. Ortiz, Griselda Capaldo, Can 

Justice Use Technical and Personal Information Obtained Through Aircraft Accident 
Investigations? 65 J. Air L. & Com. Spring 2000 at 263. 
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حادثـه  سـانحه يـا   است و بايد اشـخاص مسـئول    اين صورت بحث جبران خسارات وارده مطرح
عـلاوه   معمولامشخص شود تا معلوم شود چه كسي يا كساني بايد خسارات وارده را جبران كنند. 

بر جبران خسارت و مسئوليت مدني، مسئوليت كيفري افراد نيز مطرح است. ورود دستگاه قضايي 
اي تشـكيل و تحقيقـاتي   يـد پرونـده  هاي مدني و كيفري ضروري است و بابراي تعيين مسئوليت

حادثه صورت گيرد. اما گاهي دستگاه قضايي از همان تحقيقاتي كـه  سانحه يا براي يافتن مقصر 
  نمايد.متفاوتي است استفاده مي كاملاداده و داراي اهداف سازمان هواپيمايي كشوري انجام 

عاوي اسـت و افـراد متضـرر    دستگاه قضايي بعضي از كشورها تنها مرجع رسيدگي به اين گونه د
قانون اساسي جمهوري اسلامي  156نمايند. مطابق اصل براي احقاق حق خود به آن مراجعه مي

،  در مورد تظلمـات   مكو صدور ح  يدگيرس .1:  زير است  دار وظايف  عهده ....  هيئقضا  قوه «ايران: 
  قسـمت   در آن  لازم  و اقدام  ميصمخذ تأو   و رفع خصومات  يدعاو  و فصل  ، حل اتياك، ش اتيتعد

هـاي   يو آزاد  عـدل   و گسـترش   عامـه   حقـوق   ياياح .2كند.  مي  نيمع  قانون  هك،  هياز امور حسب
 ـو تعز  مجـازات   بيو تعق  جرم  شفك .4.  ينقوان  ياجرا  بر حسن  نظارت .3.  مشروع  و   نير مجـرم ي

و   جـرم   از وقـوع   يريشـگ يپ  يبـرا   مناسـب   اقدام .5 . اسلام  ييجزا  مدون  حدود و مقررات  ياجرا
  ». نيمجرم  حاصلا

هـا و  دادگـاه «كند: اين گونه بيان مي 116قضائيه را در بخش  دخالت قوه قانون اساسي آرژانتين،
ديوان عالي كشور به كليه اموري كه در قوانين ملي و اساسي ايـن كشـور وجـود دارد صـلاحيت     

ها نسبت بـه كليـه امـور از    نائاتي كه در قانون مقرر شده است، اين دادگاهرسيدگي دارد. بجز استث
المللي اين كشور با كشـورهاي ديگـر، دعـاوي مطروحـه عليـه سـفرا، وزرا و       جمله معاهدات بين

  »مقامات ارشد قضايي و غيره صلاحيت ورود و رسيدگي قضايي دارند.
الت در كليه امور ملي را دارنـد. كشـورهاي   صلاحيت دخها در اين كشورها به عبارت ديگر دادگاه

توانـد  قضائيه مي رند. نتيجه اين امر آن است كه قوهديگر آمريكاي لاتين نيز وضعيت مشابهي دا
يـن  متفاوت صـورت گرفتـه و بـه ا    كاملادر تحقيقي كه در سازمان هواپيمايي كشوري با هدفي 
ا يافته و با اطلاع رساني از وقـوع سـوانح   منظور انجام يافته است كه علل وقوع سانحه يا حادثه ر

  مشابه جلوگيري بعمل آورد دخالت، و از آن در جهت اثبات تقصير افراد استفاده نمايد.
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در آرژانتين ممكن است طرفين پرونده و يا وكـلاي آنهـا از قاضـي درخواسـت نماينـد سـوابق و       
مايد و يا ممكـن اسـت قاضـي    ه ناي را ملاحظتحقيقات انجام يافته در خصوص سانحه يا حادثه

تصميم بگيرد جهت روشن شدن موضوع پرونـده، تحقيقـات صـورت گرفتـه در سـازمان       شخصا
آيين دادرسـي كيفـري آرژانتـين، در     700هواپيمايي را مطالبه و ملاحظه نمايد. به موجب بخش 

 ـ   صورت درخواست مدارك و اطلاعات و پرونده از هر يك از سـازمان  زم هـا و اشـخاص، آنهـا مل
   1هستند كليه اطلاعات درخواستي را ظرف مدت ده روز در اختيار قاضي قرار دهند.

قوانين و مقررات ايران هم به قاضي اجازه داده است مدارك و اطلاعات مـورد نيـاز را از مراجـع    
قانون آيـين دادرسـي    105از آنها استفاده نمايند. به موجب ماده ها  مربوطه درخواست و در پرونده

 و يدولت ـ مؤسسات و ها سازمان ها، وزارتخانه نيمأمور و مقامات«ي جمهوري اسلامي ايران كيفر
 اسـناد  دفـاتر  و هـا  بانـك  و يعمـوم  خدمات به مأموران و ها يشهردار و نهادها و دولت به وابسته
 ليدلا و اسباب لفندكم است نام ركذ مستلزم آنها مورد در قانون شمول هك ييها دستگاه و يرسم
امـر   قي ـتحق يبـرا  آنهـا  بـه  مراجعه هك يدفاتر و اسناد و اوراق از قسمت  آن و اطلاعات و جرم
 آنهـا  دسـترس   در و نمـوده  ابـراز  ننـده ك يدگيرس ـ ييقضا مرجع درخواست به است لازم ييجزا

  ...».بگذارند
در را مكلف كرده اسـت اسـناد و اطلاعـات را    ها  قانون آيين دارسي مدني ايران نيز كليه سازمان

 ـ سـند  هرگـاه «ايـن قـانون،    214و  213اختيار قوه قضائيه قرار دهند. مطابق مواد   اطلاعـات  اي
 هك ـ يمؤسسات ايها  يشهردار ايها  كبان اي يدولت ادارات در است دعوا مورد به مربوط هك يگريد
 صيتشـخ  موضـوع  در مـؤثر  را آن دادگاه و باشد موجود شوند يم اداره و سيتأس  دولت هيسرما با

 رونوشـت  ارسال سازمان مربوط، اي اداره به يتبك طوره ب دعوا اصحاب از يكي درخواست به دهد،
 دسـتور  فـوري  اسـت  مكلـف  سازمان مربوط يا اداره. دارد مي مقرر موعد، ذكر با را لازم اطلاع يا سند

 از پـس  اسـت  او متوجـه  سـند  ارائه عدم مسئوليت كه كسي امتناع،  در صورت دهد. ... انجام را دادگاه
 سـال  يـك  تـا  ماه شش از دولتي خدمات از موقت انفصال به تخلف احراز و دادگاه همين در رسيدگي
 وهـا   ادارات، سازمان باشد لازم سند اصل ابراز كه مواردي در ،213 مطابق ماده» .شد خواهد محكوم
  .... فرستند مي دادگاه  به مستقيم طور به را سند اصل دادگاه، دستور دريافت از پسها  بانك

                                                            
1  . Cód. Proc. Pen. § 700. 
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گفتار سوم: پيامدهاي دخالت قوه قضائيه در تحقيق در حـوادث و سـوانح   
  هوايي

 ـ   پيشـرفت امـور هواپيمـايي    ) «44خصـوص مـاده   ه كنوانسيون شيكاگو در مقدمـه و مـتن آن (ب
ترين هـدف كنوانسـيون و   را مهم» خطريالمللي كشوري در سراسر جهان با كمال نظم و بي بين

حـوادث  سـوانح و  للي هواپيمايي كشوري برشمرده است. بـدون شـك تحقيـق در    المسازمان بين
هوايي نيز بايد با در نظر گرفتن اين هدف صورت گيرد و اسـتفاده نابجـا از گزارشـات تحقيقـات     

اين اهداف را متزلزل و بـا   ، مانند استفاده از نتايج تحقيق در محكوم كردن افراد،حوادثسوانح و 
دخالت قاضي دادگستري نيـز تحقيقـات را بـا خطراتـي موجـه      هد نمود. خطري جدي مواجه خوا

  خواهد كرد زيرا؛
بـه ضـرر آنهـا    اند و يا ممكن است تحقيقـات  حادثه داشتهسانحه يا اشخاصي كه نقشي در  :اولا

منجر به محكوميت كيفري آنان شود از ذكـر   است اينكه ذكر حقايق ممكن خاتمه يابد، از واهمه
  ردند.تغيير اوضاع سعي در كتمان حقايق كو با حقايق خودداري 

شود، الاتي پرسيده ميو يا در تحقيقات از آنان سؤ كننداشخاصي كه در مصاحبه شركت مي :اثاني
از اين جهت نيز ترس خواهند داشت كه ممكن است گروه تحقيق قادر نباشد مـدارك و اسـناد را   

جهت مـورد اتهـام   ائه نمايد و در نتيجه آنان بيآوري و يا تحليل صحيحي از آنها اربه خوبي جمع
الات گروه تحقيق و يا از همكاري در ادامـه  پاسخ به سؤ قرار گيرند و لذا از شركت در مصاحبه يا

تحقيق طفره خواهند رفت و اين امر موجب خواهد شد تحقيق از حوادث بـا دقـت كـافي انجـام     
  نگرفته و لذا تحقيق سطحي صورت گيرد. 

هايي از هواپيمـا را كـه صـدمه ديـده     ضي ممكن است دستور توقيف و مهر و موم قسمتقا :اثالث
 ـ    اشخاص قوه علت ناآشنا بودنه است را بدهد، و ب هنگـام توقيـف   ه قضائيه بـه مسـائل فنـي، ب

ممكن اسـت  در تحقيق، هاي اصلي داده شود و اين امر علاوه بر ايجاد تأخير تغييراتي در قسمت
  نيز خلل ايجاد نمايد. ج تحقيقدر صحت نتاي

يكي از وظايف گروه تحقيق اقدامات پيشگيرانه است و دخالت قاضي تحقيق و تأخيري كـه   :ارابع
دخالت او در ادامه تحقيق ايجاد خواهد كرد موجب خواهد شد گروه تحقيق نتواند اين وظيفه خود 

  خوبي انجام دهد.ه را ب
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تحقيق هم ممكن است در مظان اتهام قرار گيرنـد  خود اعضاي گروه تحقيق، بعد از اتمام  :اخامس
حادثـه  سانحه يـا  اند و مقصر نظر دستگاه قضايي بوده انجام نداده كه تحقيق را آن طوري كه مد

هاي تحقيق كه بـراي قاضـي لازم بـوده تعيـين نشـده اسـت.       خوبي با آن عناصر و مشخصهه ب
هوايي به غيـر از ايمنـي هـوايي اسـتفاده     بنابراين بديهي است كه اگر از اطلاعات فني در سوانح 

شود و اقدامات گروه تحقيق سازمان هواپيمايي دو منظوره باشد به طوري كه نتايج تحقيق در تعيين 
مقصر سانحه يا حادثه هم مورد استفاده قرار گيرد، موجب خواهد شد ايمني هوانـوردي تحـت تـأثير    

انـد كـه اسـتفاده    ن و مقررات طـوري طراحـي شـده   قرار گيرد. متأسفانه در بسياري از كشورها قواني
  كند. را از نتايج تحقيق سازمان هواپيمايي منع نميها  دستگاه قضايي و يا حتي ديگر ارگان

گفتار چهارم: تحقيق توسط چه كسي بايد انجام شـود: قـوه قضـائيه يـا     
  سازمان هواپيمايي؟

دو  ن دو عبارت اهداف تحقيـق چه كسي مسئول وقوع حادثه است؟ علت وقوع حادثه چيست؟ اي
ادامـه دهـد، در زمـان     كه محقق با چه ديـدي تحقيـق را شـروع و   دهند. اينسازمان را نشان مي

الات متفاوتي از شهود خواهد پرسيد و به دنبال شواهدي خواهد بود كه با محقق ديگر تحقيق سؤ
ائيه به دنبال تقصـير  فرق خواهد داشت و به نتايج متفاوتي هم دست خواهد يافت. محقق قوه قض
هم يك  معمولات و است ولي محقق سازمان هواپيمايي به دنبال پيدا كردن علت وقوع حادثه اس

مجموعي از عوامل اسـت كـه سـانحه را سـبب      معمولاشود بلكه وقوع سانحه نمي عامل موجب
ر است به ايمني گردد. كسي كه در تحقيق به دنبال مقصگردد و يافتن آنها با بررسي فني ميسر مي مي

كند در حالي كه گروه تحقيقي كه سعي در يافتن علت وقوع حادثـه اسـت سـعي    هواپيمايي فكر نمي
  1كند پيشنهاداتي ارائه نمايد كه موجب خواهند شد در آينده سانحه مشابه آن رخ ندهد.مي

اسـتفاده  هاي زيادي با هم دارند ولي به علت اهـداف تحقيـق،    اگرچه اين دو نوع تحقيق شباهت
هاي سازمان هواپيمايي ممكن است موجب عواقب ناگواري گردد و به درستي قوه قضائيه از يافته

مشخص نشود مقصر سانحه كيست؟ كشورهايي مثـل كانـادا و انگلسـتان در قـوانين خـود بـين       

                                                            
1 . W. Guldiman, “Some Legal Aspects of Aircraft Accident Investigations” 1990 XV Ann. 

Air & Sp. L., at 102. 
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-هواپيمـايي و دادگـاه   هاي  اند و اين تمايز موجب شده است سازمانتقصير و علت فرق قائل شده

بكار برده شوند موجب هم اگر اين دو به جاي  1ي اين كشورها وضعيت مشخصي داشته باشند.ها
خواهد شد شهود از ترس اينكه اطلاعات داده شده امكان دارد در آينده عليه آنهـا مـورد اسـتفاده    

  قرار گيرد از بيان حقايق يا اطلاعات حساس خودداري نمايند.

  المللهوايي در حقوق بين گفتار پنجم: تحقيق و تفحص از سوانح
 المللـي  بين يهوانورد يه اصول و امور فنكآن است  هواپيمايي كشوري المللي بين سازمانهدف 

  ه:كنيد تا ايتلاش نما المللي بينشرفت حمل ونقل يرا توسعه داده، نسبت به پ
  دد؛مين گرأكشوري در سراسر جهان ت المللي بيننظم، بي خطري و پيشرفت امور هواپيمايي  
 ت گردد؛يتوسعه و تقو المللي بين يت پرواز در امور هوانورديامن  
  و  يترق ـ يشـور ك المللـي  بـين  ييمـا يه جوانـب و جهـات امـور هواپ   يلكتلاش شود در

  2د.يشرفت حاصل آيپ
گيرد، گروه  مي صورت هواپيمايي كشوري المللي بيندر تحقيقي كه با توجه به اهداف سازمان 

  اين اهداف را مد نظر قرار دهد. تحقيق بايد در طول مدت 
در «، كاگو)يون ش ـي(كنوانس ـ يكشـور  ييمـا يهواپ المللي بينون يكنوانس 26به موجب ماده 

براي يكي از هواپيماهاي يك كشور عضو پيمان در خاك كشور ديگر عضو اي  صورتي كه سانحه
 ـ  كشوري كه سانح ...پيمان پيش آيد  سـانحه مطـابق   ت ه در آن روي داده است بايـد دربـاره عل

گـردد و قـوانين آن كشـور     مـي  هواپيمايي كشوري توصيه المللي بين اصولي كه از طرف سازمان
دهد تحقيقات به عمل آورد. به كشوري كه هواپيما در آن به ثبـت رسـيده    مي اجراي آن را اجازه

يقات را اجازه داده خواهد شد كه ناظريني براي حضور در تحقيقات تعيين نمايد و كشوري كه تحق
  »دهد گزارش و نتيجه تحقيقات را به آن كشور اطلاع خواهد داد. مي انجام

                                                            
1  . Durand Claudie, op. cit. at 55. 

  .44ماده  همان، .2
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ماده رهنمودهايي را براي تحقيق و تفحص از سوانح هوايي ارائه نموده اسـت. كشـور وقـوع    اين 
دهد تحقيقاتي در مورد سانحه بوقوع حادثه ملزم شده است تا جايي كه قوانين آن كشور اجازه مي

  كند.م دهد. اين ماده بر روابط بين كشورهاي مرتبط با حادثه تأكيد ميپيوسته انجا
انـد نسـبت بـه    تعهـد نمـوده   37مـاده  موجـب  ه هر يك از كشورهاي عضو كنوانسيون شيكاگو ب

ها و تشكيلات  ين نامهمقررات، استانداردها، موازين، آي حصول حد اعلاي هماهنگي و يكنواختي«
امـوري كـه ايـن     هاي كمكـي در كليـه   سرويسن، خطوط هوايي و مربوط به هواپيماها، كارمندا

بـراي   هماهنگي موجب تسهيل و پيشرفت كار هوانوردي است كمـال مسـاعدت را مبـذول دارد.   
الملل هواپيمـايي كشـوري هـر موقـع لازم بدانـد اسـتانداردهاي        حصول اين منظور، سازمان بين

حاتي اصلاير را اتخاذ و يا مربوط به مسائل ز هاي هاي پيشنهادي و دستورالعمل المللي و طرح بين
  »ها به عمل خواهد آورد.در آن

هايي را استانداردها و رويه 1951در آوريل  1كنوانسيون شيكاگو، شوراي ايكائو 37در اجراي ماده 
از زمان تصـويب تـاكنون    13به كنوانسيون الحاق نمود. انكس  13تصويب و تحت عنوان انكس 

كنوانسيون بوده  26ي و بازنگري قرار گرفته است. اين انكس تكميل كننده ماده بارها مورد بررس
دولتـي كـه    ،13 هاي اجرايي تحقيق در مورد كليه سوانح هوايي ارائه كرده اسـت. انكـس  و شيوه

هايي كه در پروسه تحقيق بايد در ادامه تحقيق مشاركت نمايند را تحقيق را بايد آغاز كند و دولت
هايي است كه تحقيق بايد داشته باشـد و خصوصـياتي   . اين انكس حاوي ويژگيكندمشخص مي

  كه گزارش نهايي بايد داشته باشد.
پيوندد مسئوليت آغاز و اجراي بلافاصـله عمليـات   موجب آن، دولتي كه حادثه در آن بوقوع ميه ب

وايي ). دولت كشوري كه متصدي حمل و نقـل ه ـ 5-1تحقيق و تفحص را به عهده دارد (بخش 
در آن اقامت يا سكونت دائمي دارد و دولت ثبت كننـده هواپيمـا حـق دارنـد در تمـامي مراحـل       

اي اتفاق افتد و مشخص نباشد در سـرزمين چـه   ). اگر حادثه5-19تحقيق شركت نمايند (بخش 

                                                            
كشـور عضـو    شـش مي است كه در برابر مجمع عمومي مسئول مي باشـد. شـورا از سـي و    ئت دائشورا يك هي. 1

گـردد. اعضـاي ايكـائو كـه      معاهده كه از طرف مجمع عمومي براي مدت سه سال انتخاب مي شوند، تشكيل مـي 
با عضويت در شورا، نبايد فقط به منافع ملي توجه نمود و فقط در برابـر   نماينده و حافظ منافع كشور خود مي باشند،

 المللي نخواهد بود. در اين صورت قادر به ايفاي نقش فعال در سطح بين ،خود احساس مسئوليت كنند، زيرا كشور
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كشوري اتفاق افتاده است، دولتي كه هواپيما در آن ثبت شده است بايد مسئوليت انجام تحقيق و 
  ).5-3عهده بگيرد (بخش ه از سانحه را ب تفحص
  حاوي سه نكته اساسي است: 13انكس 

هدف اساسي و مهم در تحقيق از سوانح و حوادث بايسـتي جلـوگيري از    3-1مطابق بخش  :اولا
باشد. هدف از تحقيق و تفحص شناخت مقصر حادثه و يا تحميل مشابه در آينده حوادث و سوانح 

  شد.بامسئوليت به افراد نمي
دهد نبايد در موارد ذيـل  دولتي كه تحقيقات را انجام مي ،13انكس  5-12موجب بخش ه ب :اثاني

اطلاعات مربوط به سوانح و حوادث را براي مقاصـد ديگـري بجـز تحقيـق و تفحـص سـوانح و       
حوادث افشا كند مگر اينكه مسئولين مربوطه در دسـتگاه قضـايي تشـخيص دهنـد كـه افشـاي       

  المللي بر عدم افشاي آنها ترجيح دارد:به جهات ملي و بين د زيردر موار اطلاعات
  تحقيق و تفحص خصوص موضوعاظهارنظر اشخاص مسئول در. 

 .مكالمات في ما بين اشخاصي كه در رابطه با تحقيق و تفحص مسئوليتي دارند 

 اند.اطلاعات خصوصي و پزشكي مربوط به اشخاصي كه در سانحه يا حادثه دخيل بوده 

 ي ضبط شده در داخل كابين و كپي برداري از آنهاصدا. 

 باشند.اظهار نظرهايي كه به تجزيه و تحليل اطلاعاتي از جمله اطلاعات پرواز مربوط مي 

دارد كه كشورها نبايد بدون كسب رضايت كشور مجري تحقيقـات،  انكس مقرر مي 6-2بند  :اثالث
دست آمده است ه ا كه در حين تحقيقات بنويس يا هر قسمت ديگري از گزارشات و اسناد رپيش

  را منتشر يا امكان دسترسي به آنها را مهيا نمايند.
دهند كه انگيزه اساسـي انجـام تحقيقـات، ايمنـي هوانـوردي و      سه نكته فوق به خوبي نشان مي

(مانند مسئول قلمداد كردن  جلوگيري از بروز سوانح بعدي است. اين موارد به منافع ديگر احتمالي
  اند.توجهي نداشتهكه ممكن است از نتايج تحقيق حاصل شود  فراد)ا

مدارك سـانحه و عـدم انتشـار آنهـا     كنوانسيون شيكاگو ضمن اينكه بر حفظ اسناد و  13ضميمه 
منظـور ايمنـي هوانـوردي    ه عضو خواسته است نتايج تحقيق را فقط ب هاي  كيد نموده و از دولتتأ

كنوانسـيون   13ضـميمه   )د(ار آنها را مجاز دانسته است. پيوسـت  بكار ببرند، اما در شرايطي انتش
عضو ممكن است اجازه انتشار اطلاعات  هاي  شيكاگو استثنائاتي را كه در صورت وجود آنها دولت
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ممكن اسـت اطلاعـات   ها  ايمني را بدهند را بر شمرده است. به موجب آن در سه مورد زير دولت
  ايمني را منتشر نمايند: 

قتي كه شواهدي موجود باشد كه نشان دهد عملي انجام شده است كه طبق قانون داخلـي  و الف)
 معمـولا گرفته يا بـا علـم بـه اينكـه     آن دولت، آن عمل با انگيزه وارد كردن خسارت صورت 

آن شود، يا به نحوي باشد كه طبق قـوانين دولـت مزبـور     مي خسارت در نتيجه آن عمل وارد
  عمدي تلقي شود؛ يا كاري  معادل با خلافعمل 

ط موجود منطقا دلالت بر اين دارد كه عمـل  ربط تشخيص دهند شراي وقتي كه مسئولين ذي ب)
دانسـته كـه عمـل     مي عاملانجام شده به قصد وارد كردن خسارت صورت گرفته و يا اينكه 

كـاري   شود و يا عمل به نحوي بـوده كـه نشـان از خـلاف    منجر به خسارت مي معمولاوي 
  باشد؛ يا  مي ا معادل آني مديع

مسئولين مربوطه پس از بررسي موضوع به ايـن نتيجـه برسـند كـه انتشـار اطلاعـات بـراي         ج)
رسيدگي قضايي ضرورت دارد و اينكه منافع ناشي از انتشار آن بر منافعي كه عدم انتشـار آن  

  خواهد داشت غلبه دارد.  المللي بيندر سطح ملي و 
اده از تحقيـق و  كنوانسيون شيكاگو در متن اصلي خود اسـتف  13 كه ملاحظه شد انكس همچنان

دانـد و در  براي ايمني هوانوردي و جلوگيري از سوانح احتمالي آينده مجـاز مـي   اصرفنتايج آن را 
 شمارد. توجه بـه نحـوه  ديگر از نتايج تحقيق بر مي هاي  پيوست انكس استثنائاتي را براي استفاده

دهـد. ايكـائو در مـتن اصـلي      مـي  را نشـان ها  اهميت هر يك از نوشتهنگارش دو متن نيز ميزان 
كه در جايي كـه  دهد استفاده نموده در حالي كه يك نوع الزام را نشان مي shallانكس از كلمه 

دهـد قصـد داشـته اسـت      مـي  كه نشانه استفاده كرد shouldنموده از كلمه  استثنائات را احصا
ات تحقيـق را منتشـر نماينـد.    شـرايطي اطلاع ـ  با حت دانستندمصلها  توصيه نمايد كه اگر دولت

آمده است. هدف از اضافه كردن اين پيوست بـر   13انكس  )د(اينكه استثنائات در پيوست  مضافا
كه در مقدمه پيوست هـم گفتـه شـده اسـت هـدف       شمردن استثنائات نبوده است بلكه همچنان

است و عدم استفاده صحيح از آن ممكن است استفاده صحيح از اطلاعات براي ايمني هوانوردي 
ايمني را به خطر بياندازد و ديگر نتوان در آينده از اين اطلاعات بـراي ايمنـي بهـره جسـت. بـه      
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عبارت ديگر استثنائات در حاشيه قرار گرفته و همواره بر استفاده صحيح از اطلاعات سانحه تأكيد 
  بردن سطح ايمني هوانوردي است. شده كه همانا پيشگيري از سوانح آينده و بالا 
ط فوق الـذكر  ه اطلاعاتي را در صورت وجود شراينكته مهم ديگري كه قابل توجه است اينكه چ

كنوانسـيون شـيكاگو دو    13توان در دستگاه قضايي كشورها مورد اسـتفاده قـرار داد. انكـس    مي
را بكـار   2»فاده كـرد تـوان اسـت   مي شواهدي كه در مراحل قضايي«و  1»اطلاعات ايمني«عبارت 

دست آمـده  ه بايد در هدفي كه اين اطلاعات و يا شواهد به جهت آن ببرده است. فرق اين دو را 
اند جستجو كرد و مسئولين مربوطه و يا دستگاه قضايي در استفاده از هر يك بايد به فـرق آن دو  

  توجه نمايند. 
اگو بكار رفتـه اسـت چـه كسـاني     كنوانسيون شيك 13كه در انكس  3»مسئولين مربوطه«عبارت 

كه در كشورشان مجـاز هسـتند دسـتوراتي بـراي انجـام       يملزم هستند مسئولينها  هستند؟ دولت
 يـا  يـن منظـور بايـد نهـاد    را مشخص كنند. به انمايند  مي تحقيقات يا تجويز استفاده از آن صادر

مات لازم را اتخـاذ  نهادهايي در كشورها ايجاد شوند كه در اين خصـوص در مـوارد لـزوم تصـمي    
سـانحه يـا   نمايند. اين نهادها بايد بررسي نمايند كه تا چه اندازه امكان دارد قصد سوئي در وقوع 

حادثه دخالت داشته باشد. در اين صورت بايد امكـان تحقيقـات قضـايي نيـز فـراهم آيـد. وقتـي        
ي كه تحقيق را به گيرد تنها عنوان تحقيق و يا نهاد مي تحقيقي به منظور بررسي قضايي صورت

مقصـر يـا    ندارد بلكه وقتي هدف تحقيق، يـافتن ديگر تحقيق تفاوت  هاي  گيرد با گروه مي عهده
بـه منظـور توسـعه ايمنـي در      اصـرف يق و مراحل آن با تحقيقي كـه  مجرم است نحوه انجام تحق

شـوند   بكـار بـرده   جاي همه گيرد متفاوت است. اگر نتايج اين دو تحقيق ب مي هوانوردي صورت
  اري كه از نتايج تحقيق وجود دارد برآورده نخواهد شد. انتظ

                                                            
1. Safety information.  

2. Evidence used in criminal Proceedings.  
3  . Appropriate authority.  
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  2و حادثه 1گفتار ششم: تمايز ميان سانحه
ناخوشايند و غير ارادي  ، واقعهسانحه ارائه داده است: از سانحه تعريف زير را Websterنامه  لغت

  3شود.دني ميصدمه و جراحت ب است كه به طور غير مترقبه بوقوع پيوسته و موجب خسارت،
وجود سـانحه را كشـته شـدن اشـخاص و يـا وارد آمـدن        كنوانسيون شيكاگو هم لازمه 26اده م

اي چنانچه سانحه«گويد: صدمات جدي به آنها و نقص فني فاحش در هواپيما دانسته است و مي
براي يك هواپيماي كشور متعاهدي در قلمرو كشور متعاهد ديگري رخ دهد و موجـب مـرگ يـا    

ت شديد شود و يا اينكه خرابي فني به هواپيما يا وسايل هوانـوردي وارد آيـد كشـوري كـه     جراح
  ».است بايد ... تحقيقات بعمل آوردسانحه در آن روي داده 

اي است كه با عمليـات هواپيمـا   سانحه واقعه :سانحه را تعريف كرده است 1-1در بند  13انكس 
شود تـا زمـاني   شخص به قصد پرواز سوار هواپيما مي مرتبط بوده و در مدت زماني اتفاق افتد كه

  شود كه:شود. تعريف فوق به شرطي سانحه ناميده ميكه وي از هواپيما پياده مي
  شود:الف) فردي در اثر يكي از عوامل زير كشته و يا متحمل آسيب جدي مي

 فرد در داخل هواپيما باشد، يا 

 د و ياهاي هواپيما برخورد كنفرد با يكي از قسمت 

 .فرد در معرض مستقيم گاز خروجي موتور جت هواپيما قرار گرفته باشد 

شود كه آسيب ناشي از بيماري قبلي، خودكشي يا توسط افراد ديگـر  سانحه موردي را شامل نمي
مسافران و خدمه پـروازي در   معمولااز هواپيما اتفاق افتد كه وارد شده باشد و يا صدمه در جايي 

  گيرند.ميآن مكان قرار ن
  گردد به طوري كه: 4ب) هواپيما متحمل خسارت يا خرابي در سازه

  وگذاردبر استحكام سازه و يا خصوصيات پروازي هواپيما تأثير ، 

 .منجر به ضرورت انجام تعميرات اساسي و يا تعويض قطعات هواپيما گردد 

                                                            
1  . Accident. 
2  . Incident. 
3  . Webster's Encyclopedia Unabridged Dictionary of the English Language (New York, 

Portland House, 1989) at 9. 
  . Structural Failure. نقص در بدنه اصلي هواپيما يا 4
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آن باشـد و يـا صـدمه     اگر نقص و عيب موتور هواپيما محدود به موتور، پوشش موتور و متعلقات
هـاي  ها، لبه بال، آنتن، تايرها، ترمز يا عايق بندي هواپيما وارد شده باشـد يـا سـوراخ   فقط به ملخ

  كوچك در بدنه هواپيما ايجاد شده باشد سانحه محسوب نخواهد شد.
  گردد ج) هواپيما ناپديد شده و يا به طور كلي غيرقابل دسترس

متفاوت اسـت. انكـس    كاملا (incident)ارائه شد با حادثه  (accident)تعريفي كه از سانحه 
ين صورت تعريف كرده است: حادثه هر نوع اتفاقي است كه با عمليـات هواپيمـا   حادثه را به ا 13

  پرواز اثر داشته باشد ولي سانحه محسوب نگردد. ايمنيمرتبط بوده و در 
رسد اصطلاح حادثه وقتي بكـار  نظر مي با توجه به تعريفي كه انكس از حادثه ارائه نموده است به

رود كه اتفاق حادث شده جدي نيست ولي هواپيما براي برطرف كردن آن نياز به تعميـر دارد.  مي
فني است ولي شناخت آنها از اهميت خاصي برخوردار  اصرفميان حادثه و سانحه يك امر  تفكيك

غالـب وظـايف و    1را انجام دهنـد.  بتوانند مطابق انكس وظايف و مسئوليت خودها  است تا دولت
در آن اتفاق افتاده تحميـل كـرده    (incident)به دولتي كه حادثه  13هايي كه انكس مسئوليت

وظايف خود را در خصـوص سـوانح   ها  مربوط به سوانح و حوادث جدي است لذا براي اينكه دولت
 ـ خوبي انجام دهند بايد پس از واقعهه ب ه اتفـاق افتـاده اسـت يـا     اي، تشخيص دهند كه آيـا حادث

گردد يا نـه. از نظـر انكـس حادثـه     سانحه. و اگر حادثه اتفاق افتاده، آيا حادثه جدي محسوب مي
دهد كه امكان وقوع سانحه قريب الوقوع بوده ولي وقتي جدي است كه اوضاع و احوال نشان مي

  2خوشبختانه اتفاق نيفتاده است.
نحه اشاره و انكـس آن دو  به حادثه و سا 13اگو و انكس كنوانسيون شيك 26رغم اينكه ماده  علي

 ـ     ارا مشخص وسـيله سـازمان   ه از هم جدا كرده است ولي در سه مـورد تحقيـق صـورت گرفتـه ب
اند. سه مورد تحقيق صورت المللي هواپيمايي كشوري، اين دو اصطلاح از هم تميز داده نشده بين

كه توسط اسرائيل  727-224مايي ليبي به شماره گرفته عبارتند از انهدام هواپيماي شركت هواپي
و انهدام ايرباس  1983مورد هدف قرار گرفت، انهدام هواپيماي كره توسط شوروي سابق در سال 

                                                            
1. Jennifer Durand Claudie, Aircraft Accident Investigation; The Need for a Stronger 

International Regime, A Thesis Submitted to IASL, McGill University (Canada: McGill, 
1993) at 17. 
2  . Annex 13- p 1-2. 
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A300 مـورد هـدف قـرار     1988خليج فارس توسط ناو آمريكايي در سـال   هاي  ايران كه در آب
 ـ    13ه تلقـي و بـدون توجـه بـه انكـس      گرفت. در اين موارد ايكائو وقايع صـورت گرفتـه را حادث
 55مـاده   eاي كه ايكائو در اجراي بند كنوانسيون شيكاگو، تحقيق و تفحص را با توجه به وظيفه

 ،كند كـه در حـوادث  عملكرد ايكائو در وقايع مزبور اين ايده را به ذهن متبادر مي 1.دارد انجام داد
  ه شده است وجود ندارد.گفت 13نياز به تحقيق و تفحص، آن چنان كه در انكس 

  گفتار هفتم: اجراي قانون داخلي براي انجام تحقيقات پس از وقوع سانحه
در صـورتي كـه   «گويد كنوانسيون شيكاگو به قوانين داخلي كشورها ارجحيت داده و مي 26ماده 
اي براي يكي از هواپيماهاي يك كشور عضو پيمان در خاك كشور ديگر پيش آيد... كشور سانحه

گردد و قوانين آن كشور اجراي آن را اجازه بور بايد مطابق اصولي كه از طرف ايكائو توصيه ميمز
كنوانسيون به قوانين داخلـي كشـورها    26ماده در علاوه بر اينكه ». دهد تحقيقات بعمل آوردمي

وجود تانداردهاي محق داده است از اجراي اسها  كنوانسيون نيز به دولت 38ماده  ،تأكيد شده است
گذاشـته اسـت كـه    هـا   نظر كنند. به عبارت ديگر كنوانسيون به عهده دولـت  صرف 13در انكس 

المللي را در اولويت قرار دهند يا به تشخيص خود قوانين داخلي را بـه مرحلـه   اجراي مقررات بين
اجرا گذارند. اين امر باعث شده است مقررات يكساني در ايـن زمينـه در جهـان وجـود نداشـته و      

عضي از كشورها مقررات مدوني در اين زمينه نداشته باشند. البته از كشورها خواسته شـده اسـت   ب
دانند مقررات و ترتيبـاتي  المللي را غيرقابل اجرا بدانند يا ضروري ميكه اگر موازين و مقررات بين

يـد اختلافـات   المللي اختلاف داشته باشـند با اتخاذ نمايند كه از هر لحاظ با موازين و مقررات بين
به ايكائو اطلاع دهنـد. شـوراي ايكـائو در ايـن قبيـل       االمللي را فورخود با موازين و مقررات بين

 ات داخلي آن كشور وجود دارد فـورا المللي با مقررموارد، اختلافاتي را كه بين يكي از موازين بين
اي مـوازين و مقـررات   به اطلاع ساير كشورها خواهد رسانيد. اگرچه به كشورها اجـازه عـدم اجـر   

                                                            
  وظايف اختياري شورا -55دارد: ماده كنوانسيون شيكاگو مقرر مي 55ماده  eبند  .1

  … تواند به امور ذيل اقدام نمايد: شورا مي
المللـي و   باشد از جمله مالكيت بـين  د) هرگونه موضوعي را كه در تشكيلات و عمليات حمل و نقل هوايي مؤثر مي

هاي مربوط به آنهـا   المللي هوايي در خطوط اصلي مورد مطالعه قرار داده و طرح هاي بين به جريان انداختن سرويس
  را به مجمع عمومي بفرستد.
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و  26ايكائو داده شده است ولي گزارش ايكائو به كشورها تا حدودي ضمانت اجرايي بـراي مـاده   
براي حفظ روابط هوانوردي با ديگـر كشـورها،   ها  شود دولتكند و موجب ميايجاد مي 13انكس 

  المللي مطابقت دهند.سعي نمايند مقررات خود را با موازين بين

وقوع جرم در سوانح هـوايي و انجـام تحقيقـات بـه وسـيله       گفتار هشتم:
  پليس

سازمان هواپيمايي و در اجـراي ايـن هـدف كـه در     گروه تحقيق ضمن اينكه تحقيقات به وسيله 
هاي جلوگيري از سوانح مشابه در آينده توجه خاص مبذول گـردد، در صـورتي   تحقيق بايد به راه

ي بـه وسـيله پلـيس صـورت     مكن است تحقيق ديگركه احتمال وقوع جرم وجود داشته باشد، م
دو سانحه در ايالات متحده اتفاق افتاد يكي مربـوط بـه پـرواز شـماره      1996در سال  گيرد. مثلا:

پلـيس   سـانحه،  بـود. در هـر دو   TWA2 800و ديگـري سـانحه پـرواز شـماره      1وليو جت 592
  تحقيقاتي براي يافتن علت حادثه انجام داد. 

به دنبال  :كرد پليس موضوع را پيگيري اتفاق افتاد، برزيلدر  2006در سال كه سانحه هوايي در 
، پليس فدرال برزيل در تحقيقاتي كه 3و هواپيماي امبرير 737تصادم دو فروند هواپيماي بوئينگ 

شكات دعـوي   ،سپس 4انجام داد خلبان هواپيماي امبرير را به عنوان متهم تحت تعقيب قرار داد.
هاي پلـيس فـدرال برزيـل مـورد     هاي نيويورك پيگيري كردند. در دادگاه مزبور يافتهرا در دادگاه

  ايراد خواندگان قرار نگرفت.
، هواپيماي پـان امـريكن بـه علـت عمليـات      1988در قضيه لاكربي، چند روز قبل از كريسمس 
مين بـه  نفر در روي ز 11نفر مسافر و خدمه و  259تروريستي در فضاي اسكاتلند منفجر شد كه 

امنيـت   كادر عليه پان امريكن و دعواييعلت ريخته شدن قطعات هواپيما روي آنها كشته شدند. 
                                                            

1. Value Jet Flight; United States V. Sabre Tech Inc., 271 F. 3d 1018, 1020-21 (11th Cir. 

2001). Cited in Janicki, op. cit. at 840. 
2. Lahr V. Transp. Safety Bd. 569 F. 3d 964, 969 (9th Cir. 2009). Cited in Janicki, op. cit. at 

840. 
3. Embraer Lagacy. 
4  . In re Air Crash Near Peixoto de Azeveda, Braz. On Sept. 29, 2006, 574 F. Supp. 2d 272 

(E.D.N.Y. 2008). Cited in Janicki op. cit. at 840. 
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نيويـورك مطـرح    يپرواز از ناحيه تعدادي از بازماندگان در ايـالات متحـده، دادگـاه بخـش شـرق     
ن دادگاه دو موضوع را مورد بررسي قرار داد يكي مسئله مسئوليت افـراد و ديگـري ميـزا    1گرديد.
ت منصفه شهادت افراد زيادي را ماه، هيئ 13. در طول ت قابل پرداخت به هر كدام از شكاتغرام

دادگاه به اين نتيجـه رسـيد كـه كوتـاهي كاركنـان بازرسـي        . در اين قضيه،مورد بررسي قرار داد
دگاه ها بتوانند مواد منفجره را به داخل هواپيما حمل نمايند. داهواپيما موجب شده است تروريست

متصدي حمل و نقل پرداخت. دادگاه كنوانسيون ورشو به بررسي خطاي عمدي از ناحيه كاركنان 
 25را در اين قضيه قابل اجرا دانست و طرفين هم اعتراضي به آن ننمودند. به موجب ماده  1929

 ـ  يعمد  يارك از خلاف  يناش  وارده  خسارت  هك  يدر صورت«اين كنوانسيون    يمتصـد   يا خطـا ي
 با خـلاف   معادل  نندهك  يدگيرس  دادگاه  نيقوان  مزبور طبق  يخطا  هك  ينحو  باشد به  و نقل  حمل

  كـه حاضـر    ونينوانسكمفاد   به  نخواهد داشت  حق  و نقل  حمل  يمتصد ،شود  يتلق  يعمد  يارك
   »د.ياستناد نما ،ندك مي ا محدودي  او را سلب  تيولئمس

كه آيا خلافكاري عمدي صورت گرفته است يا نه، به مقررات داخلي ايـالات  ندادگاه در بررسي اي 
محمولـه   تفتـيش متحده توجه نمود و به اين نتيجه رسيد كه قوانين ايالات متحده در خصـوص  

دادگـاه چنـين    ،كه آنها از قانون اطلاع نداشـتند ت. در برابر ادعاي متهمين به اينرعايت نشده اس
شود همه ملزم به اجراي آن هسـتند. البتـه نـه بـه آن     انوني تصويب مياستدلال كرد كه وقتي ق

توان فرض نمود كه كسي پس از تصويب قانون از آن آگاهي نداشـته اسـت،   كه نمي سنتي؛دليل 
كه اگر كسي از قانون اطلاع نداشته باشد مسئوليت ندارد موجب بلكه به اين دليل كه پذيرفتن اين

دادگـاه بـه    .بهانه عدم اطلاع از قانون از مسئوليت شانه خالي كننـد خواهد شد همه به راحتي به 
و  باشـد  مـي  كـاري عمـدي   خـلاف  در حكمكاركنان متصدي حمل كوتاهي اين نتيجه رسيد كه 

متصدي حمل را مطابق كنوانسيون ورشو به مسئوليت نامحدود به پرداخت غرامت به بازمانـدگان  
يك افسر بازرسي اسكاتلندي مسـئول تحقيق و بررسي كشته شدگان محكوم كرد. در اين پرونده 

بازمانـدگان   هـاي   خـانواده  2دست آمده توسط وي مورد استناد دادگاه قـرار گرفـت.  ه شد و نتايج ب

                                                            
1. In re Air Disaster at Lockerbie Scotland on Dec. 21, 1988, 37 F. 3d 804, 40 Fed. R. Evid. 

Serv. 318. 
2 . Ibid. 
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موفق شدند مبلغ قابل توجهي به عنوان غرامت دريافت نمايند كه ايـن غرامـت شـامل از دسـت     
  شد. مي شدگان رزندان كشتهسرپرستي و نگهداري ف دادن موقعيت اجتماعي و حق

  سوانح و حوادث هوايي گفتار نهم: مقررات كشورها در خصوص تحقيق در
كنوانسـيون شـيكاگو    26مقرراتي را به تصويب رساند كه فراتر از ماده  1980جامعه اروپا در سال 

ي اي بـراي هواپيمـا  آن، اگر سانحه 1مطابق ماده  1به همكاري بين دول عضو تأكيد نموده است.
يكي از كشورهاي عضو اتفاق افتد، هر يك از دول عضو بايد، با درخواست دولتي كـه تحقيـق را   

تأسيسـات،   ،دهد، در حيطه استطاعت خود مساعدت لازم را انجام داده و در موارد لـزوم انجام مي
 در زمان وقـوع عضو  هاي  . دولتين منظور بكار بردت و تجهيزات تحت اختيار خود را به اتسهيلا

هـاي  كارشناسان تحقيق و تفحص را به منظور به عهده گرفتن مسـئوليت بايد يك سانحه جدي، 
 2د. مساعدت انجام شده تا حد امكان بايد به صورت رايگان صورت گيرد. مـاده  نويژه فراهم نماي

  دول عضو را موظف كرده است اطلاعات مربوط به سوانح را مبادله نمايند.مقررات مربوطه 
در اروپا به تصويب رسيدند از جمله مقررات جامعه اروپا در زمينـه   ت و مقرراتي كه بعدااين مقررا

در پاراگراف اول خود بـه درس آمـوختن از سـوانح     1987ايمني حمل و نقل هوايي مصوب اكتبر 
بـه   2هوايي و عبرت گرفتن از سوانح خطرناك و توجه خاص به ايمني هوايي تأكيد نموده اسـت. 

بايد از بهترين و كارآزموده ترين كارشناسـان كشـورهاي    ،سوانح هوايي درتحقيق موجب آن، در 
   3اروپايي استفاده گردد.

كه در  اندبه تحقيق در سوانح هوايي اهميت خاص قائل شده غربيمقررات هر يك از كشورهاي 
وتي در هاي متفـا اگرچه روششود. همچنان كه مشاهده خواهد شد  مي زير به بعضي از آنها اشاره

از هدف اصلي  تحقيق هاي  كنند گروهشود ولي همه سعي ميهاي مختلف بكار گرفته ميسيستم

                                                            
1  . Council Directive of 16 Dec. 1980 on Future Cooperation and Mutual Assistance between 

States in the Field of Aircraft Accident Investigation (80/1266/EEC), O.J. 1980, L 375, at 32 
(of 31 Dec. 1980). 
2  . European Parliament Resolution on Community Measures in the Field of Air Transport 

Safety, of Oct. 19th, 1987, (OJ no. C 51, 19.10.87). 
3  . Ibid. 
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هاي هواپيمايي كه همانـا حفـظ ايمنـي    الملل از تحقيق سازماند و هدف جامعه بينننخود باز نما
  هوانوردي و جلوگيري از سوانح و حوادث در آينده است تحقق يابد.

ني يك هدف اصلي، در مقررات هوانوردي ايالات متحده آمريكا بـه روش ـ ايمني هوايي به عنوان 
ح هوايي را بـه  مسئوليت بررسي سوان 1ت ايمني حمل و نقل مليشود. در اين كشور، هيئديده مي

ايمنـي حمـل و نقـل     تقل دولتي است كه به منظـور ارتقـا  ت يك آژانس مسعهده دارد. اين هيئ
 2كننـد. ت را انتخاب مـي با موافقت مجلس سنا اعضا هيئس جمهور هوايي تشكيل شده است. رئي

د از يك حزب سياسي خاص ت بايد از احزاب مختلف باشند و بيش از سه نفر از آنها نباياعضا هيئ
تواند اوضـاع و احـوال را بررسـي و    ت در انجام وظيفه خود اختيارات وسيعي دارد و ميباشند. هيئ

ت ايمنـي حمـل و   عوت و علل حادثه را مشخص كند. هيئ ـگواهان را براي استماع شهادت آنها د
نقل ملي آمريكا در نقاط مختلف آمريكا دفتر دارد و متخصصين در هر كدام براي بررسي سـوانح  

تواند از مساعدت ت در انجام تحقيق مي. طبق قانون هوانوردي آمريكا، هيئاحتمالي مستقر هستند
ملـزم اسـت در تحقيقـات سـوانح      3وانـوردي آمريكـا  مند باشـد. سـازمان ه  ديگر نهادها نيز بهره

ت با قوانين و مقررات آمريكا يد. سازمان بايد تطبيق عملكرد هيئت را ياري نماين هيئهواپيمايي ا
-بررسي نموده و اطمينان حاصل كند مقررات موجود، امنيت هواپيمايي را در آمريكا تضمين مـي 

رسالت  4ك دستگاه نظارتي حاكميتي عمل نكند.شود به عنوان يت موجب مياستقلال هيئ كنند.
ت اين است كه علل وقوع سانحه هوايي را تشخيص دهد و براي جلـوگيري از سـوانح   ئاصلي هي

دهد و گزارشـاتي كـه   ت انجام ميتحقيقاتي كه هيئ 5هاي ايمني ارائه نمايد.احتمالي آينده توصيه
هـاي  شود. كنگره آمريكا محدوديتمل نمينمايد دعاوي مطروحه از ناحيه اشخاص را شاارائه مي

                                                            
1. National Transportation Safety Board (NTSB). 
2. Independent Safety Board Act of 1974, Sec. 302 (1). Pub. Law 93, 633 (Jan. 3, 1975 at 

2166. 
3. FAA. 
4. 49 U.S.C. § § III(a), II 32(a) (2006). 
5. Chiron Corp. V. NTSB, 198 F. 3d 935, 963 (D.C. Cir. 1999) Cited in William Janicki, 

Aircraft Accident Reports and Other Government Documents: Evidentiary Use in 
International Air Crash Litigation in the United States, 74 J. Air Law & Com. 801, 2009 at 
809. 
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محاكم كشور ايجاد كرده اسـت تـا بـه ايـن وسـيله       ت دراز دستاوردهاي هيئ جدي براي استفاده
ونـد  ها به دور نگه داشته و از تلاش افـراد بـراي نفـوذ در ر   ت را از دعاوي مطروحه در دادگاههيئ

  1ها جلوگيري كند.يت در دادرستحقيات مصون بدارد و متعاقبا از تأثير هيئ
ت در خصـوص سـانحه نبايـد بـه     هاي گزارش هيئ ـخشاز ب بسياريطبق قانون ايالات متحده، 

ادعاي خسارت از آنچه در ها استفاده شود و يا از آنها در دعاوي مدني براي عنوان دليل در دادگاه
حـده بـين انـواع    تقوانين فـدرال ايـالات م   2برداري قرار گيرد.ت آمده است مورد بهرهگزارش هيئ

 ـگزارش سانحه. 1ل شده است: ها تمايز قائگزارش ت حمـل و  ، تصميمات و نتايج تحقيق كه هيئ
 . حقايق سانحه.2پس از بررسي سانحه آن را تهيه نموده است؛ و  نقل هوايي

براي ارائه به محاكم منع كرده است نـوع نخسـت از گزارشـات    ايالات متحده آنچه قانون فدرال 
ت است و علت يا علل سـوانح  نظر هيئ ق آن گزارش سوانح كه شامل تصميم و اظهاراست. مطاب

در آن بيان شده است نبايد در دعاوي مورد استفاده قرار گيـرد. قـانون فـدرال الـزام آور اسـت و      
ها، نمايند. به نظر دادگاهت در محاكم خودداري مياستناد به آن از پذيرش گزارش هيئ ها بادادگاه

گزارشات كه مربوط به حقايق است و تحقيق كنندگان در حين تحقيق بـه آنهـا دسـت     بخشي از
هـا همچنـين   تواند تحت شرايط خاصي در محاكم مورد اسـتناد قـرار گيرنـد. دادگـاه    اند مييافته

دست آمده است ه ت حمل و نقل هوايي ببه مدارك و اسنادي كه توسط هيئ كارشناسان را از اتكا
 ـدادگاه اذعان داشت فقط بخشي از  3عنوان مثال در قضيه مولان نمايند بهمنع مي ت گزارش هيئ

 ـ  كه مربوط به حقايق قضيه است قابل ارائه در دادگاه ا ت ست اما تصميمات و نتـايج تحقيـق هيئ
  تواند مورد استناد قرار گيرند.نمي

ي براي اسـتفاده از  هايالذكر، قانون آيين دادرسي فدرال آمريكا هم محدوديتعلاوه بر قانون فوق
تواند فوق ميهايي كه طبق قانون گزارش 4مدارك و تحقيقات مذكور در محاكم وارد كرده است.

                                                            
1. 49 U.S.C. §  II 54(b) (2006). 
2. Ibid. 

3  . Mullan V. Quickie Aircraft Corp., 797 F. 2d 845, 848 (10th Cir. 1986). 

4  . Fed. R. Evid. 803 (8)(C): Government Records Exception to Hearsay Rules and its 

Limitation. 
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گيرند بايد حاوي چهار خصيصه باشند تا امكان استناد به آنهـا در محـاكم وجـود    مورد استناد قرار 
باشد كـه   ييد نتيجه تحقيقاتهاي واقعي بايافته ؛هاي واقعي باشدارش بيانگر يافتهگز داشته باشد:

مـدارك  عات جمع آوري شده دست اول باشـند و  اطلاداند؛ نجام آن تحقيقات را مجاز ميقانون ا
 1مورد استناد بايد مورد اعتماد باشند.

به عبارت ديگر براي اينكه گزارشات سوانح مورد استناد قرار گيرد لازم اسـت عـلاوه بـر قـانون     
در قانون آيين دادرسي آمريكا هم وجود داشته باشد. همين مقرره  خاص مذكور، شرايط مورد نظر

، كميتـه مشـورتي   2هاي آن هم صادق است. به نظر نويسندگاندر مورد گزارشات ايكائو و كميته
نمايـد در صـورتي قابـل    گزارشاتي كه ايكائو در سوانح هوايي ارائه مـي  ،4هاو آراء دادگاه 3حقوقي

تـوان بـه   اي از آن مـي ر شرط فوق الاشعار را داشته باشـند. بـه نمونـه   استناد خواهند بود كه چها
اشاره كرد. بعـد   خصوص سانحه هواپيمايي كره در گزارشات ايكائو و اتحاد جماهير شوروي سابق

كره، دعاويي در آمريكا عليه شركت هواپيمايي كره مطرح شـد. شـركت    007از سانحه هواپيماي 
مزبور اعتراض كرد و آنها را فاقد شـرايط مـذكور در قـانون آيـين     هواپيمايي به پذيرش گزارشات 

رغم اينكه گزارش شوروي ضميمه گزارش ايكـائو شـده بـود مـورد      دادرسي آمريكا دانست. علي
پذيرش قرار نگرفتند. علت عدم پذيرش گزارشات، نفوذ و تأثير مسائل سياسي در تهيه گزارشـات  

 5م نيروهاي نظامي شوروي اعلام شد.و تلاش براي بي تقصير نشان دادن اقدا

، حق دستيابي به اطلاعاتي كه در حين تحقيق و 6مطابق قانون آزادي اطلاعات در ايالات متحده
وجود آمده است جز در موارد خاص به رسميت شناخته شده است. طرفين دعـاوي بـا   ه تفحص ب

ها مطالبه نماينـد. امـا   به دادگاهكنند اطلاعات ضروري را براي ارائه استناد به اين قانون سعي مي
را شـامل   آيـد  مـي  بـه دسـت   نتيجه تحقيقـات سـوانح   ي كه دراجازه دستيابي به اطلاعات ،قانون

                                                            
1. Fraley V. Rockwell Int'l Corp., 470 F. Supp. at 1266. Cited in Janicki, op. cit. at 812. 

2. Janicki, op. cit. at 812. 

3 . Fed. R. Evid. 803, the Advisory Committee Note. 

4. U.S.V. Regner, 677 F. 2d 754, 761 (9th Cir. 1982). 
5  . In re Korean Air Lines Disaster of Sept. 1, 1983, 932 F. 2d 1475, 1482 (D.C. Cir. 1991). 

6. 5 USC para. 552 (1976), as amended by pub. L. No. 93-502 (1974). 



 استفاده دستگاه قضايي از نظرات كارشناسي ...  70تحقيقات حقوقي شماره  فصلنامه

 

80 

ت امنيت هوانوردي آمريكـا در خصـوص   ، استفاده از گزارشات هيئقانون ايالات متحده گردد. نمي
  1جز در موارد خاصي منع كرده است. ،سوانح هوايي را
دهد  تحقيق را انجام مي شود. هر گروه تحقيق مستقلاده ميتي در انگلستان بكار برسيستم متفاو

آن را  هايي ضرورت دارد و قـانون نمايد. هرچند همكاري دو گروه در زمينهو گزارشات را تهيه مي
 1989طبـق مقـررات    2.شـود هاي تحقيق حفـظ مـي  استقلال گروه اصولاتعيين كرده است ولي 

، براي انجام تحقيق در رابطه با علـل سـوانح، وزيـر امـور خارجـه،      3انگلستان هواپيمايي كشوري
كند. يكي از اعضاي گروه از طـرف  گروهي را به عنوان بازرس بررسي سوانح هوايي منصوب مي

شود. سربازرس نحوه و شكل تحقيقات را تعيين و اين اختيار وزير به عنوان سربازرس انتخاب مي
هـاي  بخواهد براي تحقيق و تفحص احضار كنـد. وي بـه تمـامي قسـمت    را دارد كه هر كس را 

توانـد بـه تشـخيص خـود اجـزا و      هواپيما و كليه اسناد و مدارك مربوط به آن دسترسي دارد و مـي 
  هاي لازم را انجام دهد.تجهيزات را آزمايش نموده در صورت لزوم آنها را به جايي منتقل و بررسي

هاي قضايي و فني را ملزم كـرده اسـت بـا هـم     نسه، قانون، دستگاهدر بعضي از كشورها مثل فرا
همكاري نزديك داشته باشند. در فرانسه، براي اينكه تعارضي بين گزارشات اين دو دستگاه وجود 

كنند با همكـاري بـا يكـديگر مشـكلات احتمـالي را      نداشته باشد، مسئولين دو دستگاه سعي مي
علت سانحه ادامه دارد و سپس وزارت دادگستري از گزارش  كاهش دهند. همكاري آنها تا تعيين

كنـد و سـازمان هواپيمـايي بـا هـدف توسـعه       تهيه شده براي تعيين مسئول سانحه استفاده مـي 
كنـد. در جهـت تحقـق همكـاري دو     هوانوردي و تأمين ايمني هواپيمايي گزارش را بررسـي مـي  

در تحقيق استفاده نمايد، بايـد   از هواپيما ايدستگاه، اگر گروه تحقيق هواپيمايي بخواهد از قطعه
اي را براي تحقيق نياز دارد بايـد  نظر مشورتي قاضي رسيدگي كننده را بخواهد و اگر قاضي قطعه

اي بـراي دو  اين روش از اين جهت كه نتـايج منصـفانه   4از گروه تحقيق هواپيمايي نظر بخواهد.
                                                            

1. 49 C.F.R. § 835. 3(a). 
2. G.C. Wilkinson, U.K. "Aircroft Accident Investigation Procedures" (1984) II Air Law, at 

38, cited in Durand Claudie, op. cit. at 62. 
3. Civil Aviation (Investigation of Air Accidents) Regulations 1989, SI 1989/2026, Reg. 8(1) 

and the Air Navigation of Air Accident Involving Civil and Military Aircraft of Installations) 
Regulations 1986, SI 1986/1953, Reg. 2(1). 
4. Ibid. 
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به علت قـدرتي كـه دارد بيشـتر مراحـل      اي غالبخواهد داشت و دستگاه قضايدستگاه به همراه ن
  1تحقيق را زير نظر خواهد گرفت و در آن تأثير خواهد گذاشت مورد انتقاد قرار گرفته است.

گـري كـه   در خصوص تحقيق در حوادث حمل و نقل و موضوعات دي 2استراليا 2003قانون سال 
تصار قـانون تحقيـق حمـل و نقـل     طور اخه دهند (كه ب مي ثير قرارايمني حمل و نقل را تحت تأ

كنوانسيون شيكاگو هماهنگ است. اهداف اين قـانون عبارتنـد    13شود) با انكس ايمن ناميده مي
تهيه گزارش در خصوص مسائل ايمني حمل و نقل، انتشار نتـايج   واز: توسعه ايمني حمل و نقل 

و ارائـه   عه دهـد توس ـتحقيقات مستقل حوادث و سوانح كه ممكن است ايمنـي حمـل و نقـل را    
  اساس تحقيقات صورت گرفته.  ايمني بر هاي  پيشنهادات و توصيه

  شوند:  ف اين قانون محسوب نميموارد مشروحه ذيل از اهدا
  مقصر شناختن افراد در سوانح و حوادث حمل و نقل؛ الف)

  براي مسئول قلمداد كردن افراد در سوانح و حوادث حمل و نقل؛ هايي  ب) يافتن راه
  وها  در دادگاهها  در رسيدگيها  همكاري با طرفين پروندهج) 

  استنباطي مغاير با مسائل ايمني. د) اجازه

  گفتار دهم: نياز به تصويب مقررات و ضرورت آموزش
با توجه به اهداف سازمان هواپيمايي كشوري و تجربياتي كه كشورهاي مختلـف كسـب كـرده و    

سـاير   اسـتفاده تـوان دريافـت كـه     مـي  صويب كرده اندمقررات هوانودري خود را بر اساس آنها ت
ادامـه   ،مختلـف  كشـوري بـه انحـا    هاي گروه تحقيق سازمان هواپيمايياز يافته نهادهاي كشور،

 ـ كند و ايمنـي هوانـوردي را بـا خطـرات جـدي رو     تحقيق و صحت آن را دچار اختلال مي رو ه ب
  :رسند مي ي به نظراقدامات زير ضرورسازد. براي جلوگيري از اين معضل  مي

                                                            
1. Ibid.  

2. Transport Safety Investigation Act, 2003, §§ 48-59 (Austl.) (Long Title: "An Act to provide 

for investigation of transport accidents and other matters affecting transport safety, and for 
related purposes"). 
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مقرراتي  1در بعضي از كشورهاتصويب برسند.  به قوانين و مقررات لازم در اين خصوص بايد :اولا
هاي گروه تحقيق كه مربوط به چگونگي انجام تحقيق در سوانح هوايي و يا نحوه استفاده از يافته

ائو بودن كشـورها را ملـزم   را تنظيم كرده باشد وجود ندارد. عضو ايك هستند در اين چنين حوادثي
مقـررات   13انكـس  كند مقررات كنوانسيون شيكاگو و ضمائم آن را در كشور خود اجرا كننـد.  مي

دقيقي در اين زمينه دارد ولي در بعضي از موارد اين مقررات اجباري نيستند و در بعضـي ديگـر از   
تـدوين و  اگذار نمـوده اسـت.   موارد كلياتي ذكر گرديده و تدوين مقررات جزئي تر را به كشورها و

با هدف حفظ و نگهداري اطلاعات مـرتبط بـا حـوادث و سـوانح هـوايي       داخلي تصويب مقررات
  ضرورت دارد.

در قوانين و مقررات كشورها به دستگاه قضايي اجازه داده شده است هرگونه اطلاعات را كه براي 
و ملاحظه نمايـد. وقتـي عملـي     داند را مطالبهاي و كشف حقيقت ضروري ميرسيدگي به پرونده

تواند اطلاعات مربوط به حـوادث هـوايي را نيـز    ت و دستگاه قضايي ميسا منع نشده است مجاز
از  مطالبه كند. قوانين و مقررات بايد فرق ميان عمل مجاز، عمل منـع شـده و اسـتفاده ناصـحيح    

 سـوانح و ات مربوط به ين منظور اطلاع. به ارا مشخص كنند اطلاعات مربوط به سوانح و حوادث
حوادث هوايي و نحوه برخورد با آنها را بايد به دو نوع تقسيم نمود: نخسـت مقـررات مربـوط بـه     
اطلاعات عمومي كه امكان انتشار آنها بلا اشكال است و دوم مقررات مربوط به اطلاعات خـاص  

آينده از اهميت  حوادث مشابه در سوانح وحوادث هوايي كه براي جلوگيري از  سوانح وو حساس 
نمود. اطلاعات  خاصي برخوردار بوده و يا به توسعه و ايمن سازي صنعت هوانوردي كمك خواهد

محرمانه تلقي شوند و انتشار آنها بايد ممنوع شده و كساني كه ايـن اطلاعـات را    اخير بايد طبيعتا
جـب خواهـد شـد نتـوان     در اختيار ديگران قرار دهند بايد تحت تعقيب قرار گيرند. اين راه حل مو

كاركنان گروه تحقيق را ملزم كرد اطلاعات سري مربوط به حوادث هوايي را در اختيـار ديگـران   
يـن وسـيله از   خواهد گرفت تا نتوانند بـه ا  قرار دهند و اين ممنوعيت دستگاه قضايي را هم در بر

رند حمل و نقل هـوايي  مسئوليت داها  اطلاعات مزبور براي محكوميت افراد استفاده نمايند. دولت
-اي امن پـرواز مـي  را به بالاترين حد ايمني توسعه دهند كه هم مسافران احساس كنند با وسيله

كنند و هم افراد روي زمين ترسي از سقوط احتمـالي هواپيمـا نداشـته باشـند. ممنوعيـت انتشـار       
                                                            

 مانند كشورهاي آمريكاي لاتين. .1
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اهـداف خـود كـه     اطلاعات محرمانه مربوط به حوادث هواپيمايي، دولت را در رسيدن به يكـي از 
  توسعه صنعت هوانوردي ايمن است رهنمون خواهد كرد.

حقـوق هـوايي و    لازم را ببيننـد.  هـاي   قضات و كارشناسان تحقيق قوه قضائيه بايد آموزش: اثاني
مورد توجه قرار  هاي حقوق بعضي از كشورها از جمله ايرانحقوق حمل و نقل هوايي در دانشكده

شـود كـه بعضـي از    ز آنها به عنوان يك واحد درس اختياري ارائه مـي در بعضي ا گيرد و گاهنمي
نمايند و لذا حتي اطلاعات جزئـي از ايـن درس   دانشجويان از ثبت نام در اين درس خودداري مي

 1گيرد در نتيجه قضات و وكلا نسبت به آن آگـاهي كـافي ندارنـد.   در اختيار دانشجويان قرار نمي
 بد و عدم آشنايي بـه آن موجـب اطالـه   طلدانش خاص خود را مينحوه تحقيق در حوادث هوايي 

تر از همه موجب خواهد شد ايمني دادرسي، از بين رفتن شواهد و دلايل، انحراف از حقايق و مهم
هاي خـود بـه خـوبي    هوانوردي به مخاطره افتد. تحقيق كنندگان حوادث هوايي بايد با مسئوليت

هاي حفظ ايمني آشنا بـوده و  آن نياز دارد را بدانند، با ضرورتآشنا بوده، آنچه دستگاه قضايي به 
شود. آنهـا بايـد طـوري عمـل نماينـد كـه       بدانند چه عملكردي موجب خواهد شد عدالت رعايت 

كه نتـايج   كننداند احساس  حادثه در ارتباط بودهسانحه يا مصاحبه شوندگان و ديگر كساني كه با 
  .كند نميجهت آنها را گرفتار  تحقيق بي

                                                            

قانون قابـل اجـرا در   ن در فضيه فوكر مشاهده كرد. نگاه كنيد به: جباري، منصـور؛  توا نمونه اي از آن را مي .1
هـاي   مجلـه پـژوهش   ،130 –و هركولس سي  28بررسي سوانح هوايي فوكر  ،حمل و نقل هوايي

  .63-97ص  ص ،1385 ، نيمسال اول9ترويجي) ش  ـ علميحقوقي (
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  گيري نتيجه
الملل در خصوص هدف از تحقيق در سوانح هوايي به اجماع رسيده و نتيجه آن در انكس جامعه بين

هاي ايكائو  هاي هواپيمايي و كميته عكس شده است. تحقيقاتي كه سازمانكنوانسيون شيكاگو من 13
ز وقـوع سـوانح مشـابه در    به منظور پي بردن به علل سانحه و جلوگيري ا اصرفدهند بايد انجام مي

  آينده باشد و نبايد مقصود از آن تعيين مقصر و تحميل مسئوليت به اشخاص باشد.
در بسياري از كشورها قوانين و مقرراتي به تصويب رسيده است كـه مقـررات آن كشـورها را بـا     

آن هماهنـگ نمـوده اسـت. ولـي در بعضـي ديگـر از كشـورها         13كنوانسيون شيكاگو و انكس 
هـاي  اتي كه مربوط به چگونگي انجام تحقيق در سوانح هوايي و يا نحـوه اسـتفاده از يافتـه   مقرر

تـدوين و تصـويب   ، كشـورها  اين . درتصويب نشده اند هستند گروه تحقيق در اين چنين حوادثي
  مقرراتي با هدف حفظ و نگهداري اطلاعات مرتبط با حوادث و سوانح هوايي ضرورت دارد.

از كشورها مانند ايران، قضات و كارشناسان تحقيق قوه قضائيه آگاهي لازم در  متأسفانه در بعضي
اين زمينه را ندارند. آشنا كردن اين افراد بـا اصـول و مقـررات تحقيـق و تفحـص بايـد در رأس       

  آموزشي قرار گيرد. هاي  برنامه
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