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 مقدمه

 ةتوسع گيرد. ا صورت ميجهان از طريق درياي از تجارت كالا در  در حال حاضر، بخش عمده
صنعت و به تبع آن افزايش حجم مبادلات كالا و توليدات صنايع وابسـته بـه   و  افزون تجارتروز

حقـوق و  گسـترش آگـاهي از   ونقل دريايي اسـت،   گسترش حمل مندهمانطور كه نياز نفت و گاز،
پيشـرفت   ضرورت بـه همـراه دارد.  را نيز به عنوان يك  ونقل دريايي وسائط حمل مالكان تكاليف

پايدار كشوري كه به دريا و منابع عظيم آن دسترسي دارد، به مانند كشور ايران در گرو پيشـرفت  
نياز به نفت و مشتقات توليد شـده از   ،صنايع دريايي آن كشور است. توسعه و رشد اقتصاد جهاني

حجم مبادلات نقل دريايي شده و باعث رشد سيستم حمل و  و نياز به مبادلة كالاهاي عمومي آن
ان بـا توجـه بـه گسـترش ناوگ ـ     ،در همين راسـتا است.  كشورهاي منطقه افزايش پيدا كردهميان 
بـه  هـم   و غيـره  ها نفتكش انواع شناورهاي خدماتي، هاي بزرگ، ونقل دريايي، ظهور كشتي حمل

كـه در حـوزة    باشند مي جو بار كش يدك اين شناورهاة از جملاند؛  تبع آن رشد چشمگير پيدا كرده
تجـارت  در زيـرا   ؛خدمات نقش اساسي در دريا دارند ةحمل كالا و هم ارائ نظرفارس هم از خليج 

گيرد، به ويژه در زمـان   ر را دربر ميرقم بزرگي از تجارت كل كشوكه ايران با كشورهاي همسايه 
 .ه اسـت اي داشـت   حظـه ونقل دريـايي رشـد قابـل ملا    ملو بارج در ح كش تحريم استفاده از يدك

در فروض مختلف در حقوق ايران مسكوت مانـده اسـت و در    و بارج كش ان يدكمسئوليت مالك
اتخاذ  تصميمات متناقضي را قضايي واحد ةو عدم روي ها به دليل عدم وجود منبع دادگاه عمل نيز

به مسـئوليت خـود    نمايند كه مرتبطين با حقوق دريايي به ويژه مالكان را با سردرگمي نسبت مي
 هـا،  و بارج، كشتي كش حقوقي مالكان يدكمشكلات متعدد موجود در روابط  مواجه ساخته است.

 با در نظر گرفتن اين نكته كهدر اين خصوص باعث شد،  هاي مطروحه تأسيسات بندري و پرونده
بررسـي   نسـبت بـه   ،باشـند  كش و بارج در حوزة خليج فارس مي بيشتر مالكان ايراني داراي يدك

اغلب در حقوق دريايي، كشتي كانون اصـلي   زيرا؛ دنو بارج اقدام نماي كش يدك مسئوليت مالكان
ند كه با توجه به تعريف كشتي در قانون دريايي در بنـد  ا برخي بر اين عقيده توجهات بوده است و

به جز  ست،ا 1924) لاهه بروكسل (مقررات كنواسيون 1 ةماد» د«بند  اي از كه ترجمه 52ماده  4
ئوليت مالـك شـناور   مس ـ ،در ايـن پـژوهش   .ديگر مشمول اين قانون نيسـتند  شناورهاي، كشتي
اين مورد نظر است تا با بررسي آن معين شود كه مسئوليت مالكان  و بارج) كش كننده(يدك يدك
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نيـز بـه    و بـارج  كـش  و آيا مالكان يدك ،قانون دريايي است و يا مشمول قانون تجارت دو شناور
منـد   بهره هاي مندرج در آن از جمله معافيت توانند از مزاياي قانون دريايي انند مالكان كشتي ميم

اي واحـد بـراي قضـات،     ايجاد رويهتا امكان كنند شوند يا خير؟ و در عمل ايرادات موجود را بيان 
مكانـات  گيري بهتر از ا براي بهرهدر شناخت مسئوليت  به طور كلي فعالان عرصة درياييوكلا و 

  موجود فراهم گردد.

  مفاهيم. 1
از جملـه   ،هاي مرتبط بـا حقـوق دريـايي    ايران و بعضاً كنوانسيونكه در قانون دريايي از آنجا

تعريـف و   2(قواعـد هـامبورگ)   1978و كنوانسـيون   1924 1كنوانسيون بروكسل (مقررات لاهـه) 
نيز اين عناوين بـه اشـتباه بـه جـاي      نشده و گاهي كش يدككشتي و تفكيك درستي از شناور، 

نظر و مورد اظهـار كشتي و مسائل مربوط به آن اغلب حقوقي نيز  يكديگر استفاده شده و در كتب
با توجه به اينكه مفهوم مالك در حقوق دريايي نسـبت بـه    نيز از طرفي، است قرار گرفته بررسي
لذا ضروري است ابتدا به اختصار  ،ردولو اندك دا هايي هاي ديگر حقوق تفاوت آن در زمينهمفهوم 

  مفهوم عناوين مذكور در عنوان تبيين گردد.

  ييايدر حقوق در مالك .1.1
آمده اسـت.   3،مالك در لغت به معناي كسي كه داراي چيزي باشد و بتواند در آن تصرف كند

حـق مالكيـت از    4.را گوينـد ) منقول و غيرمنقول(مالك در اصطلاح به معناي مطلق صاحب مال
ترين حقوق شناخته شده در دنياست كه به مالك آن اختيـاراتي   ترين و بديهي ترين، محترم قديمي

شده در جهان و قـانون حـاكم بـر محـل وقـوع مـال        را برمبناي يك سري قواعد كلي و شناخته
و در شـود   نمايد. مالك در معناي اعم به دارندة تسلط و استيلا بر شـيء اطـلاق مـي    تفويض مي

                                                            
1. International Convention for the Unification of Certain Rules of Law relating to Bills of 
Lading("Hague Rules"),and Protocol of Signature(Brussels,  August ). 
2. United Nations Convention on the Carriage of Goods by Sea,  (Hamburg Rules). 

  تهران: انتشارات دانشگاه تهران، ذيل عنوان مالك. دهخدا، نامه لغتدهخدا، علي اكبر، . 3
، تهـران: انتشـارات كتابخانـه گـنج     4جلـد   حقوق، ينولوژيترم در مبسوطجعفري لنگرودي، محمـدجعفر،  . 4

  .11841، شماره 1386دانش، چاپ سوم، 
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گردد كه مستقلاً بر شـيء تسـلط و اسـتيلاي حقـوقي دارد و      معناي اخص به شخصي اطلاق مي
ايران بيشتر بـه  مالكيت شناور در حقوق  1تواند هرگونه دخل و تصرفي در مايملك خود بنمايد. مي

به نحوي كه به موجب اسناد رسمي مالكيت آن محرز شده  ؛منقول شباهت داردمالكيت اموال غير
و نام مالـك در دفـاتر ثبـت صـورت      و بايد به ثبت برسد و تغيير مالكيت نيز با تغيير عنوان است
مكرر  80 ةدر ماد 1391 طور كه مالك در قانون اصلاح قانون دريايي مصوب سال همانگيرد.  مي

 كـدام و هر  اند مستقل داراي شخصيت حقوقي كش و بارج نيز است، يدك تعريف شده»پ«بند  1
اين شخصيت حقـوقي را   ،صلاح كشور صاحب پرچم صادره از سازمان ذي ةودن گواهينامبا دارا ب

مزبـور اشـاره بـه مالكـاني دارد كـه      مـادة  تعريف ند داشت، و يك شماره ثبت خواه باشند مي دارا
بـا پـرچم    كـش و بـارج   يدككه تعريف مالك  نظربا پرچم ايران دارند و از اين  كش و بارج يدك

هـاي خـارجي بـا     كش يدك ها و بارج زيرا مالكيت در ؛ستاداراي ايراد  ،شود نمي خارجي را شامل
دايـرة شـمول مالـك در    مشـخص شـدن   براي بنابراين . شود مشخص مي 2يك سند فروش ةارائ

منظور از مالك هـر شـخص حقيقـي يـا     «است مالك را اينگونه تعريف كنيم: بهتر عنوان مقاله، 
. »عنـوان مالـك قيـد شـده اسـت     ه نام وي بشناورهاي دولت، باشد كه در دفتر ثبت  مي حقوقي
و قوانين و مقررات كشور صاحب پرچم تعريف  هابا توجه به نوع پرچم آن كش و بارج يدك انمالك
  .د شدنخواه

شـده  و به فراخـور مسـئوليت ايجاد   بودهدولت  كش و يا بارج براي شناور يدك يتگاهي مالك
اداره و  در ايـن حالـت   ، بنـابراين موضوع سخت خواهد بود در دولتدرگير نمودن  كش يدكبراي 

مالـك محسـوب    قائم مقـام  ،شركتو  دگرد ميعنوان متصدي واگذار ه به شركتي ب هامديريت آن
بـه  تـوان   مالك و در حكـم آن را مـي   از اين نظر، .هاي آن را بر عهده دارد شده، تمامي مسئوليت

دربست كـه مسـئوليت    ةكنند مدير،كارگزار و اجاره ديگر نظيرشخص حقيقي يا حقوقي دارندة آن، 
ود. به عبارت ديگر، شخصـي كـه   تعريف نم ،را از طرف مالك بر عهده دارد كش و بارج يدككار 

بـا   .تـوان مالـك دانسـت    مي است، نيزتكاليف و حقوق مالك را به نيابت بر عهده گرفته وظايف، 
با سند عادي يـا بـا روش    كش و بارج يدكخريداران ، رعايت قواعد عمومي و اصول كلي حقوقي

                                                            
  .33، ص 1389تهران: انتشارات جنگل، چاپ اول،  مالك، يمدن تيمسئولنظري، ايراندخت، . 1

2. Bill of sale 
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تعهدات مالك را در خصوص آنـان   اجاره به شرط تمليك را نيز بايد مالك دانست و كليه حقوق و
  اعمال نمود.

  شناور .2.1
بعضـي از   تعريـف شـده اسـت.    2»چيزي كه روي آب حركت كند.«در لغت به معناي  1شناور
يكي  ""Ship كه درحالي 3اند؛ آوردهكشتي  به معنايرا  "Vessel"و  "Ship" دو واژة نويسندگان

امـا   .كشـتي اسـتفاده شـده اسـت     ةدر قانون دريايي ايران بيشتر از واژ 4است. "Vessel" از انواع
قـانون دريـايي    37 ةدر مـاد  ،مثـال  طور نار كشتي بكار رفته است، بهگاهي نيز عبارت شناور در ك

و در مـوارد مختلـف عبـارت    » ...مغروق يا مصـدوم و  در مواردي كه كشتي يا شناورهاي« ايران:
ايـن دو   طور كه بيان شد، همان امامكرر و غيره.  101 و 80، 27مواد  مانند اند؛ كشتي را بكار برده

خصـوص  عمـوم و   ةشناور و كشتي از نظر منطق رابط ـ ةبلكه رابط ،واژه مترادف يكديگر نيستند
در معنـاي لغـوي    پيش از اينگردد.  تر محسوب مي تي عامو لفظ شناور نسبت به كشمطلق است 

به نوعي شناور تلقـي   ،هرچيزي كه قابليت ماندن بر روي آب را داشته باشد شناور نيز ذكر گرديد:
فارغ از اينكه  ،گردد مياي بر روي آب اطلاق  تر، شناور به هر وسيله تخصصي د و در معنايوش مي

تـري را   يا خير و از اين بابت مفهوم عام يا قابليت حمل كالا و مسافر داشته باشد 5نيروي محركه
  .گيرند زير مجموعة آن قرار مي و بارج نيز كش ، يدكگيرد كه كشتي در بر مي

  يكشت .1.2.1

بخـار و غيـره   است كه روي آب به وسيلة پـارو، بادبـان،   از نظر لغوي به معناي آلتي  6كشتي
ن سـفينه، زورق و جهـاز بـه شـمار     و آن را مـرادف واژگـا   7كنـد  مسافر حمل مـي  حركت و بار و

  كنوانسيون كه اند؛ به طوري ها در تعريف كشتي شيوة يكساني را انتخاب نموده كنوانسيون 8.آورند مي

                                                            
1. Vessel 

  تهران: انتشارات اميركبير، ذيل عنوان شناور. ن،يمع فرهنگمعين، محمد، . 2
3. «Vessel:A Floating structure designed for the transport of cargo and/or passengers». 
Yousefi,H,sardarzehi, Maritime Terms,Tehran,Jangalpub, ,p . 
4. Brodie,P,Dictionary of shipping terms,London,informa law,from Routledge,2013,p265. 
5. Propulision 
6. Ship 
7. Ibid,p 222. 

  تهران: انتشارات اميركبير، چاپ دوم، ذيل عنوان كشتي. ن،يمع فرهنگمعين، محمد، . 8



  دريايي ايران كش و بارج در حقوق مسئوليت مالكان يدك  93صلنامه تحقيقات حقوقي شماره ف

 

148 

همـان تعريفـي را اتخـاذ نمـوده كـه پـيش از آن كنوانسـيون         25بنـد   1 ةمـاد در  2008رتردام 
كشتي منظور از آن هر شناوري است «ه است: بيان كرد 1 ةماد »د«در بند  1924بروكسل(لاهه) 

  1».رود اي حمل محموله در دريا به كار ميكه بر
كشـتي   52 ةماد 4(لاهه) در بند تحت تأثير كامل كنوانسيون بروكسلقانون دريايي ايران نيز 

 2هـا  شرايط ثبت كشتياما كنوانسيون ملل متحد راجع به به همين صورت تعريف نموده است.  را
براي تعريف كشتي ويژگي ديگري را اضافه نموده و داشتن نيروي محركه را براي  1986مصوب 
كشتي عبارت است از هرگونه شناور در دريـا و هـدايت شـونده بـا     «بيني كرده است:  پيش كشتي

لمللـي مـورد   ا فر يا هر دو در تجارت دريايي بين، مساونقل كالا حركة خود كه براي حملنيروي م
كه بـه   3»شده زير پانصد تن شناورهايي با ظرفيت ناخالص ثبت يبه استثنا ،گيرد استفاده قرار مي

داراي  اسـت،  تر از شناور فـرض نمـوده   به لحاظ اينكه لفظ كشتي را عامرسد اين تعريف  نظر مي
  ايراد باشد.

و ويژگي حمل بـار و   انبا توجه به تعاريف فوق و همچنين تعريف كشتي در قانون دريايي اير
نـرود،   اي در دريا براي حمل كالا و مسافر بـه كـار   اگر وسيله ،توان گفت ميمسافر مذكور در آن 

در دريا به كار رود، بـه   اي براي حمل بار نيز اگر وسيله از طرف ديگر .توان آن را كشتي ناميد نمي
محركـه بـراي كشـتي ناميـدن وسـيله       ةقـو  دارا بودن زيرا ؛توان آن را كشتي دانست تنهايي نمي

الملل نيز اگر تعريف خاصي از كشتي نشده باشد، منظور از كشتي هـر   در حقوق بين ضرورت دارد.
  4.ردنقل در دريا را داو يا قابليت حملرود  كار مي ونقل در دريا به براي حمل شناوري است كه

  بارج و كش يدك .2.2.1

مـورد  خـدمات   ةاعم از ارائ ،هاي مختلف محركه با قابليتري است با نيروي شناو 5كش يدك
در بنـادر   6هـا و غيـره.   ها، پهلوگيري در اسكله ها، جابجايي كشتي نياز به سكوهاي نفتي و كشتي

                                                            
1. Article :…(d)“Ship “ means any vessel used for the carriage of goods by sea. 
2. United Nations Convention on Conditions for Registration of Ship,(Geneva,  February 
). 
3. Article :…”Ship”means any self-propelled sea-going vessel used in international seaborne 
trade for the transport of goods,passengers,or both with the exception of vessels of less than 
 gross registered. 
4. Encyclopedia of public international law,North-Holland,T ,,p . 
5. Tug-boat 
6. Brodie,P,Ibid, p 259. 
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پهلـو  راهنما، مراجعه به سـكوهاي نفتـي،   ي جاي رساني، جابه ها اغلب براي سوخت كش ايران يدك
كـش،   ترين فعاليت يـدك  گيرند. اصلي مورد استفاده قرار ميها از اسكله  و جدا كردن كشتيدادن 
خـارجي بـراي تغييـر     ةي عبارت است از كمك گرفتن از نيروي محرككش كشي است. يدك يدك

اين توانـايي را از   يكش در زمان يدكخود را ندارد و يا  چيزي كه توانايي براي انتقال خودبهمكان 
 ـ       يكش ه عبارت ديگر، يدكبدست داده است.  كـار  ه تنهـا بـراي شـناور بـدون نيـروي محركـه ب

اسـت، امـا بـه واسـطة     داراي نيـروي محركـه    ،شـود  رود، بلكه گاهي شناوري كه يدك مـي  نمي
صرفاً جنبـة خـدماتي ماننـد     ها گاهي كش نمايد. يدك كش درخواست كمك مي شرايطي، از يدك

 ،رونـد  جايي كالا به كار مي و جابهنقل دريايي  و ورها در حملاما وقتي اين شنا ،رساني دارند سوخت
  قرار گيرند. اين قانون توانند مانند كشتي مشمول  با رعايت قانون دريايي مي

دار بـا تناژهـاي    يـا خـن  كه به صـورت مسـطح   است نيز شناوري بدون نيروي محركه  1بارج
د، يـدك  باشـن  هـا مـي   كـش  اورهاي ديگر كه غالبا يـدك شن ةها به وسيل وجود دارند. بارجمتفاوت 

اغلـب  ها براي حمل كـالا   بارج 2دهند. ونقل كالا را انجام مي ملشوند و فعاليت خدماتي و يا ح مي
  گيرند. مورد استفاده قرار ميفارس  در حوزة خليج

  كش يدكمبناي مسئوليت مالك . 2
ه يكـي از آنهـا   هـاي گونـاگوني بـوده ك ـ    كش داراي قابليـت  يدك ،طور كه بيان گرديد همان

، لنگرگـاه و  ديگر در دريا ةاي به نقط از نقطه نقل كالاو و به منظور حملاست  3ي تجاريكش يدك
بـه   كـش،  يدكاكثر دارندگان بارج و  ،فارس . در حوزة خليجشود به كار گرفته ميهاي داخلي  آبراه

 ـ ماسه و ماشينمانند آهن، شن،  نقل كالاهاو سنتي در حملويژه مالكان  ارج و آلات راهسازي از ب
در فارس نزديكي مسـافت بنـا   حوزة خليجعلت رواج اين نوع حمل در  .كنند كش استفاده مي يدك
هـاي   تـر بـودن قواعـد مؤسسـه     ارزان بودن آن براي صـاحبان كـالا و سـاده   ، هاي همسايهكشور
 ةرغـم صـرف   علـي  . امـا هاي مالـك اسـت   تر بودن هزينه و در نتيجه پايين بندي براي مالكان رده

 وجـود  خطرهايي كه براي سلامت كالا و تحويل به موقـع آن  ةواسطه اين نوع حمل ب، اقتصادي

                                                            
1. Boat,Barge 
2. Ibid, p 39. 
3. Commercial Towing 
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 شود. اي به اين نوع حمل نمي و در كتب حقوقي نيز اشارهاست خيلي متداول و مرسوم نشده ، دارد
تواند از يكپارچگي و همـاهنگي مناسـب برخـوردار     مانند كشتي نمي كش يدكاز آنجا كه يدك و 

نترل شناور يـدك در شـرايط   ك 1متر است، 500تا  170بين  كش يدكبين يدك و  ةباشد و فاصل
آن  ةروي عرش ـ كـالا بـر  در بارج مسطح كه  خصوصاً طوفاني كار ساده و آساني نيست،بحراني و 

توان گفـت هـر شـناوري از جملـه      قانون دريايي، مي 52مادة  2. با استناد به بند شود بارچيني مي
ونقل دريايي به كار رود، مشمول قانون دريايي  درياپيما باشد و بتواند در حملكش و بارج كه  يدك

كش و بارج با صاحبان كالا ممكـن اسـت بـر مبنـاي      است و رابطة حقوقي مالك يا مالكان يدك
  ونقل دريايي با وجود بارنامه باشد. قرارداد و يا مشمول حمل

قـانون   52 ةمـاد  2ح منـدرج در بنـد   مشمول تعريف قرارداد باربري به شر تجاري كشي يدك
مسئوليت مالك در عمـل   نظر بارنامة دريايي، نحوة صدور آن واز  كش قرار گرفته و يدكدريايي 

است؛ زيرا در اين حالت يدك كش به عنـوان شـناوري    مطابق نمونه هاي موجود به مانند كشتي
اين نوع فعاليت  2گيرد. ه قرار ميهاي كوتاه مورد استفاد محركه در جابجايي كالا در مسافت با قوه
كه در اين حالت مالك دهد  ر وضعيت مشابه مالك كشتي قرار مي، فرمانده و مالك را دكش يدك
نماينـد. از آنجـا كـه     آن اقـدام مـي  كالا براي حمل كالا توافق و بـر اسـاس    كش و صاحب يدك
 ةماد 2گذار در بند  ر قانوننقل دريايي به معناي مورد نظو كش بدون بارج امكان انجام حمل يدك

گر بارج نيـز شـناوري داراي شخصـيت حقـوقي مجـزا از      قانون دريايي را ندارد و از طرف دي 52
هاي  هاي لازم براي امكان تردد در آب ت، پرچم، ظرفيت معين و گواهينامهبا شماره ثب كش يدك
لـذا ضـروري    واحدي نيست،اين دو شناور شخص  مالك لزوماً و از آنجاكهاست المللي و آزاد  بين

  :يت مورد بررسي و تحليل قرار گيرداست كه مسئوليت مالكان در دو فرض مختلف مالك
  

                                                            
، 1388، موسسـه انتشـارات نگـاه، چـاپ اول،     9جلـد   ،يبندر ييايدر جامع المعارف ةريداطاهري، علي، . 1

  .104ص
كشتيراني جمهوري اسـلامي ايـران، چـاپ اول،    ترجمه عباس رمضاني، موسسه حقوق حمل و نقل دريايي، . 2

  .384، ص1371
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  كش براي شخص واحد مالكيت بارج و يدك .1.2
كش و بارج براي شخص واحدي اعم از حقيقي يا حقوقي باشـد و   در فرضي كه مالكيت يدك

ونقل كالا پرداخته، از اين بابت خسارتي به كالا وارد گردد، فارغ از اينكه سبب ايراد  مالك به حمل
كش و يا بارج بوده، مسئوليت مالك در برابر صاحب كالا با وحدت ملاك و استفاده  خسارت يدك

اسـت،   1924قواعد لاهه  4و  3قانون دريايي ايران كه برگرفته و ترجمه از مواد  55و  54مواد از 
گردد. با اين توضيح كه در قانون دريايي ايران اصل مسئوليت نسبي و امـاره مسـئوليت    تعيين مي

قانون تجارت فرض مسئوليت مورد پـذيرش قـرار    386گيرد، ليكن در مادة  مورد پذيرش قرار مي
كش و بارج قابليت دريانوردي را در زمان بارگيري و شروع سـفر داشـته    فته است. هرگاه يدكگر

هـاي لازم را   باشند و مالك نيز در مورد بارگيري صحيح و مهارت چيـدن صـحيح كـالا مراقبـت    
كار گرفتـه و بـه كليـه     عمل آورده، سوخت لازم براي سفر را مهيا كرده، كاركناني مجرب را به به

و مقررات مربوط به ايمني عمل نموده باشد، به نحوي كه عرفـأ و عادتـأ بتـوان مالـك را     قوانين 
قانون دريايي را اثبات كند،  55فردي محتاط تشخيص داد و يا وجود يكي از موارد مندرج در مادة 

از طـرف صـاحب كـالا در تمـام      از آنجا كه دليل خلافبا رعايت قانون دريايي مسئوليتي ندارد. 
مالك بايد ثابـت  به منظور رفع اين انتساب،  ،شود ميپذيرفته  در انتساب مسئوليت به مالك موارد

در ايـن حالـت   ، نيسـت  نمايد كه تقصيري مرتكب نشده و خسارت وارده نيز ناشـي از تقصـير او  
  مسئوليتي نخواهد داشت. 

  براي اشخاص متفاوت   كش يدكمالكيت بارج و  .2.2
ن قـوة محركـه كـه بـه صـورت مسـطح و       بارج شناوري است بدو ،گرديدطور كه بيان  همان

بـا نصـب   بيشـتر   ،هـاي دريـايي   در پـروژه  هاي نزديـك و  حمل بار در مسافتبراي ، دار بوده خن
داراي شخصيت حقوقي ثبـت شـده بـا رعايـت     ، گيرد ن مورد استفاده قرار ميتجهيزات بر روي آ

بارج متعلـق بـه شخصـي غيـر از مالـك       مالكيت و درحالتي كه است 1صاحب پرچم كشور قانون
در ايـن صـورت بـر فـرض وقـوع       باشـد،  بر روي بارج بـارگيري شـده  نيز و كالا  اشدب كش يدك

   كه مسئول جبران خسارت چه شخصي است. بايد بررسي گردد ،خسارت

                                                            
1. Flag state jurisdiction 
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شخصـي كـه در    هـاي حقـوقي،   نظـام  ةبنابر اصول كلي و مسلم حقوقي پذيرفته شده در كلي
كـالايي بـر روي    در ضرر و زيان وارده نيز سـهيم باشـد.   ي شركت دارد، بايدفع قراردادكسب منا

 ـ  ب كالا، بارج بارگيري و در مقصد به صاح انتقـال بارنامـه تحويـل     ةواسـط ه گيرنده يـا مالـك ب
 كش ميان مالك بارج و مالك يدك مبلغ تعيين شده از بابت كرايه به نسبت تعيين شده و گردد مي

. امـا  دنبايد به همين ترتيب نيز در خسارات وارده و جبران آن سهيم باشد. بنابراين، شو تقسيم مي
اي كه  گردد، به استناد بارنامه كه صاحب كالا با خسارات وارده به كالا روبرو مي هنگامي ،در عمل

وي زيرا بار بـر ر  ؛نمايد ادرت به طرح دعواي جبران خسارت ميعليه مالك بارج مب ،در اختيار دارد
محركـه بـر    ةداشتن قـو  ةواسطه صرفأ جابجايي بارج را در دريا ب كش يدكبارج بارگيري شده و 

ممكن است مالك هريك از شناورها به تنهايي در فروض مختلف كه  در حالي شته است؛عهده دا
ر دو مسئول باشند و براي تفكيك فروض لازم است ابتدا به توضيح دو اصل متفاوت مطـرح  يا ه

  :شونده پرداخته شود كش و يدك خصوص يدكشده در 

  شونده   كش در خدمت يدك يدك .1.2.2

فرمانـده و كاركنـان    ،نمايـد  استفاده ميشدن  كش در يدك دمات يدكبارج از خ حالتي كهدر 
 ةماهيت اين موضـوع چيـزي جـز رابط ـ    ،به عنوان پرسنل و تحت امر مالك بارج بوده كش يدك

 ـنمايـد.   مابين دو شناور نيست و پيمانكار از دستورات كارفرما تبعيت مي پيمانكاري في قابـل   ةنكت
صـادره را بـه    ةبارنامه يا صاحب كالا به عنوان شخص ثالث كـه بارنام ـ  ةاين است كه دارند ذكر

 رانبايد براي جب ـدر صورت ورود خسارت به كالا  ،در اختيار دارد 1پاك و تميز ةصورت يك بارنام
. در فرضي كه رابطة دو شناور مـذكور را در قالـب پيمـان بپـذيريم،     به چه كسي مراجعه نمايد آن

از طرفي، با توجه به اينكه اجراي موضوع توافق بـه   اما نيست. كش مسئوليتي متوجه مالك يدك
 تـوان  پـذيرد، چگونـه مـي    كش انجام مي كش و كليه عمليات به وسيلة فرماندة يدك وسيلة يدك

كـه در اكثـر مواقـع علـت ورود      در حـالي  ؛لك بارج را به تنهايي مسئول جبران خسارت دانستما
گـاهي   باشـد.  ، مـي كه تحت امر مالك آن است كش حوة هدايت يا غفلت فرماندة يدكخسارت ن

                                                            
1. Clean Bill of Lading 
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كشـتي   شود مي متعهد كش پذيرد كه به موجب آن مالك يدك كشي دريايي انجام مي اوقات يدك
   1.در برابر اخذ اجرت معيني بكشد را يا شناور ديگر

  شونده به عنوان يك واحد و يدك كش يدك .1.2.2

بيشـتر در بـين    امـا رود،  براي شناور و كشتي به كار مـي » فروند«، اگرچه در عرف كشتيراني
 كـش  كه بارج بـدون يـدك  بر اين مبنا رود.  به كار مي» واحد« اصطلاح دريايي ةفعالان در عرص

ونقل بايد بارج را بـه همـراه داشـته     راي فعاليت در حوزة حملنيز ب كش يدكو  رداكارايي ند غالباً
مالكين هر دو توان گفت كه  مي ،دهند يك واحد را تشكيل مي آنجا كه هر دو با يكديگرباشد و از 

بر اين اساس و با رعايت اصل تساوي مسئوليت، بايد  كالا مسئوليت دارند. شناور در برابر صاحب
مسـئوليت   ،زيرا در حقوق ايران ؛كالا مسئول دانست ا به نسبت مساوي در برابر صاحبريك  هر

كه در اين خصوص نصي وجـود نـدارد. از   و نياز به نص صريح دارد  استتضامني برخلاف اصل 
بل ترتيـب  و قا ردجايگاهي ندا كش در فرض تفاوت مالكان بارج و يدك طرف ديگر، اصل تساوي

 ،گونـه خدمـه   ركه است و غالباً هـيچ مح ةاز نظر فني بارج فاقد هرگونه قو زيرااثر و استناد نيست؛ 
نقـل   و لفرمانده يا پرسنلي به صورت مستقر بر روي خود ندارد و تسلط بر عمليات نـاوبري و حم ـ 

، حمـل،  پذيرد و كليه مراحل بـارگيري  ت ميو كاركنان آن صور كش كالا به وسيلة فرمانده يدك
و  اسـت  كـش  گيرد و بارج تابع يـدك  كش انجام مي امه به وسيلة فرمانده يدكصدور بارنو  تخليه
و بارج، سفر دريايي، بارچيني و مهـار آن، مراقبـت لازم و    كش ارج نقشي در هدايت يدكمالك ب

دريـايي   قانون و عرفمعمول، بررسي قابليت دريانوردي و ديگر تعهدات مالك به شرح مندرج در 
كـش و   ين علت مسئوليت نهايي باتوجه به نقش فرمانـده در ادارة يـدك  ، به همرا نخواهد داشت

  كش خواهد بود. بارج و انجام وظيفه مطابق با نظر مالك بر عهدة مالك يدك
 شود، صادر كش يدكفرمانده  ةوسيله در فرضي كه بارنامه ب ،گردد پرسش مطرح ميحال اين 

 ـ     ة كالاكنند شناور حمل ليكن دريـايي در انتقـال بـا     ةه خاصـيت بارنام ـ بـارج باشـد و بـا توجـه ب
بابـت خسـارات   نيـت بارنامـه    طور كلي دارنده با حسن گيرنده و به، اگر صاحب كالا 2ظهرنويسي

  تواند داشته باشد. ميمالك بارج چه وضعيتي  ،كند اعليه مالك بارج طرح دعووارده بر كالا 
                                                            

 ،يالملل نيب معاهدات و لبنان ييايدر قانون مقررات براساس ييايدر حقوق، محمـد  دويدار، رهايي. 1
  .203، ص1380مترجم عزيز فيضي طالب، تهران: انتشارات رايحه عترت، چاپ اول، 

2. Indorsement 



  دريايي ايران كش و بارج در حقوق مسئوليت مالكان يدك  93صلنامه تحقيقات حقوقي شماره ف

 

154 

قانون اصلاح قـانون   81 ةي در مادسابق قانون دريايي ايران كه با تغييرات جزئ 81 ةوفق ماد
، آمده اسـت » وظيفه و مسئوليت فرمانده در تحويل گرفتن و حمل بار«تحت عنوان دريايي ايران 
 80ة مـاد  )الـف (طبق بند  ،فرمانده .فرمانده شناور از طرف مالك صادر شود ةوسيله ب بارنامه بايد

طرف مالك بـر ايـن سـمت گمـارده     ز قانون اصلاح قانون دريايي ايران كسي است كه ا 2مكرر 
بـا   رد ونـدا  كش مالك بارج اغلب اطلاع و شناختي از فرماندة يدك ،شده مطرح فرضدر  .شود مي
 ـ كـش  كش بر عهدة فرمانده و كاركنـان يـدك   نايت به اينكه راهبري بارج و يدكع وده و بـارج  ب

 ةن را داشته باشد و بارناماي نيست تا امكان صدور بارنامه از طرف مالك آ داراي فرمانده و خدمه
لذا مسـئوليتي  ، گردد كش به فرمانده صادر مي ة مالك يدكوسيل هشده ب صادره با اختيارات تفويض

ث به طرفيت صاحب دعوايي تحت عنوان جلب ثال مالك بارج بايدمتوجه مالك بارج نخواهد بود. 
كـش   ئوليت مالـك يـدك  سناد و مـدارك و مس ـ مطرح نمايد تا بر مبناي ا كش كالا و مالك يدك

  مرجع قضايي اتخاذ تصميم نمايد.

   كش اجارة يدكمالك و . 3
قانون دريـايي ايـران و تعريـف قـرارداد اجـارة       135كش، با توجه به مادة  قرارداد اجارة يدك

، يا مالك منافع آن به منظور حمل كالا كش دادي است كه به موجب آن مالك يدكقرار 1كشتي،
سيسات دريايي، رساندن سـوخت و راهنمـا در   أخدمات به ت ةارائ، شتي ديگركردن شناور يا ك يدك

ونقـل دريـايي    ارتباط با حمـل  طور كه در هماننمايد.  معين با شخص ثالث منعقد مي برابر مبلغي
 محلبه  محليتواند براي حمل كالا از  كش با بارج به عنوان يك واحد مي مطرح شد، اجارة يدك

بـه  شرايط آن و مسئوليت مالك در هر فرض  اجاره، ار گيرد كه انواع قراردادده قرديگر مورد استفا
  شود. اختصار ارائه مي

  

                                                            
 ـدر حقـوق قانون دريايي ايران و همچنين، نجفي اسفاد، مرتضـي،   135رجوع كنيد به ماده . 1  ـبـر پا  يياي  هي

  .170، ص1392چهارم، ، تهران: انتشارات سمت، چاپ ييايدر يالملل نيب مقررات و رانيا ييايدر قانون
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  1زماني ةاجار .1.3
اف آن از جمله قدرت موتور، ميزان ظرفيـت  و بارج كليه اوص كش يدكمالك در اجارة زماني، 

 گيـري  ميزان سـوخت و آب آن انـدازه   2و در زمان تحويلكند  ميسرعت را اعلام  بارج، كلاس و
مالك موظف  شود. به اجاره داده مي ،نقلو كش براي مدت معين به منظور حمل شده، بارج و يدك

داشـته و بـراي ارائـة     3است شناوري را تحويل نمايد كه در مدت زمان قرارداد قابليت دريانوردي
 5»سرپا«هاي موجود به اصطلاح و بيمه 4بندي هاي رده خدمات با رعايت مقررات و ضوابط مؤسسه

 ةو هزين ـ باشـد  مـي  ،مالك است ةكه نمايند فرماندهدر اين نوع قرارداد هدايت و راهبري با باشد. 
بهـا را در موعـد    بايد اجـاره جر نيز أدر مقابل مست است وجر أآب با مست عوارض بندري و سوخت،

كـش   . مـديريت بازرگـاني يـدك   اع نمايدمقرر پرداخت و از حمل كالاهاي خطرناك و ممنوع امتن
با عنايت به اينكه قانون دريـايي ايـران و مقـررات لاهـه     گيرد.  تجاري در اختيار مستأجر قرار مي

قـرارداد اجـاره    گردد و ارتبـاطي بـه   ه به موجب بارنامة دريايي حمل ميناظر به كالاهايي است ك
به نحوي  شرط بايد ليكن اين 6.ا از بين ببردتواند مسئوليت خود را محدود نموده ي ندارد، موجر مي
، بر خلاف نظـم عمـومي نباشـد. در پايـان مهلـت قـرارداد      اولأ صريح باشد؛ ثانيأ  تنظيم گردد كه

اگـر پايـان مهلـت قـرارداد      .را در موعد مقرر تحويل مالـك نمايـد   كش و بارج بايد يدك مستأجر 
باشد، قرارداد محرز  يرها در زمان انقضاسفري شود كه عدم تحويل شناو درخواست ،نزديك بوده
امـا اگـر    نخواهد داشـت. سرپيچي نمايد و مالك نيز مسئوليتي  جرأدستور مست تواند از فرمانده مي

به نرخ منـدرج در قـرارداد    بها بر دريافت اجاره ، توافقسفر را شروع نمايد فرمانده ،رغم اطلاع علي
ايـن نـوع    در جرأگردد. از آنجا كـه مسـت   داخت نميالاجاره اي پر از آن مالو بيش  مفروض است

گونـه مـوارد و    در ايـن  نمايد، ميقراردادها به دليل شرايط خاص كار نسبت به صدور بارنامه اقدام 
توانـد   براي خسارات وارده ميبارنامه  ةدارند ،غير از مستاجر باشد شخصي بارنامه ةجايي كه دارند

شـرايط   ةبهتر است كلي ،مالك مسئوليتبراي جلوگيري از  نگارندهبه نظر  .به مالك مراجعه نمايد

                                                            
1. Time Charter 
2. On hire 
3. Seaworthiness 
4. Classification Societies 

  در عرف كشتيراني به اين معناست كه شناور قابليت دريانوردي را دارا باشد.» سرپا«اصطلاح  .5
  .115نجفي اسفاد، مرتضي، همان، ص. 6
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گونـه  ردر صورت طـرح ه  ،جرأمست به وسيلهشرط پذيرش مسئوليت  به خصوص ،لازم در بارنامه
 گردد.درج  شده، نويسيثالث، به ويژه دارندة بارنامه ظهر توسطادعا 

  سفري ةاجار .2.3
و  و بـارج  كـش  يـدك سفري معين بين مالـك   كه برايقراردادي است  1قرارداد اجارة سفري

تن سنگ آهن از بندر شهيد  4000حمل  كش گردد؛ مانند اينكه مالك يدك كننده منعقد مي اجاره
دادهـا نيـز امكـان    . در اين نوع قرارنمايد تقبل مي كش بارج و يدك رجايي را به بندري در قطر با

ست ان اجاره و سفر به قوت خود باقي اوردر د كش مالك يدك مسئوليت .صدور بارنامه وجود دارد
كننده،  اگر به شخص ثالث به عنوان دارندة بارنامه خسارت وارد شود، متضرر بايد علاوه بر اجارهو 

كـش كـه نماينـدة مالـك      مالك را نيز طرف دعوا قرار دهد؛ زيرا بارنامه به وسيلة فرمانـدة يـدك  
مالـك   سفري براي تخليه بار موجود در روي بـارج،  ةدر قرارداد اجارباشد، صادر گرديده است.  مي

يا ميزان مشخصـي از  كند و  ميرا تعيين  4و تخليه 3براي بارگيري 2زمان مجاز كش يا مدت يدك
نمايـد و در   تعيـين مـي  تعداد و يا تناژ براي تخليه و بـارگيري  بر اساس محموله بر حسب نوع آن 

يه به اتمام نرسـد، مشـمول خسـارت تـأخير بـه      شده عمليات تخل كه در مدت زمان تعيين صورتي
بـر حسـب    7كه در صورت عدم تعيين ميزان آن، كراية ايام معطلي 6گردد مي 5»دموراژ«اصطلاح 

  8گيرد. كش تعلق مي نوع فعاليت به يدك

  لخت يا دربست ةاجار .3.3
را بدون فرمانـده و خدمـه در اجـاره بگيـرد و عمليـات       كش يدك كننده، در صورتي كه اجاره

شود  ناميده مي 9يا دربست لخت ةاجار، اين نوع اجاره ،كننده باشد راهبري و هدايت آن نيز با اجاره
                                                            

1. Voyage Charter 
2. Lay days 
3. Lay time for dischrge 
4. Lay time for loading 
5. Demourage 

تهـران: انتشـارات پـژواك فرهنـگ، چـاپ      ، كليـات حمـل و نقـل دريـايي    دادخدا، سحر و مهشيد عسگر، . 6
  .53، ص1380اول،

7. Damages for detention 
، صـص  1383اول،تهران: انتشارات مهـدحقوق، چـاپ    حقوق دريايي در دادگاه دريايي،پورنوري، منصور، . 8

91-92.  
9. Demise Charter 
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و بـارج در صـورت    كـش  يدكمالك  ،به اجاره گرفته شود كش يدككه در اين فرض اگر بارج و 
ده جانشين مالك اسـت و كنتـرل   كنن نيست؛ زيرا اجارهصاحب كالا مسئول بروز خسارت در برابر 

ينـدة  يـا نما  كـش  يـدك  ةبارنامه كه فرمانـد  ةكنند دردر اين حالت صا .را در اختيار دارد كش يدك
در قانون دريايي ايـران   مسئوليت دارد.، آن ةمالك در برابر دارند مالك است، وفق قانون به مانند
نظران  اما با توجه به كاربرد آن در عرف دريايي در كتب صاحب ،نامي از اين نوع اجاره برده نشده
بـا ايـن    قرارداد اجاره براي مدت معين است، شبيه ،از نظر مدت 1حقوقي بدان پرداخته شده است.

فتـه،  قرار گر كش يدككننده براي مدتي به جاي مالك  ، اجارهداد اجارهراردر اين نوع قتفاوت كه 
نـوعي قـرارداد مـديريت و    لخـت   ةگيرد. اجار هداف خود به كار ميمنظور تحقق ا را به كش يدك

سـوخت و غيـره بـراي     آذوقـه، ، كننده شخصاَ خدمـه  است كه در آن اجاره كش و بارج ادارة يدك
كننـده در برابـر صـاحب كـالا و      اجـاره  داد،. بديهي است، در ايـن قـرار  نمايد كش فراهم مي يدك

 ،براي جلوگيري از درگير شدن مالك از نظر حقوقي عمل، در خسارات وارده به آن مسئوليت دارد.
در  جر وأمقتضي است فرمانده در زمان صدور بارنامه صراحتاَ اشاره به امضاي بارنامه از طرف مست

  مسئوليتي مواجه نگردد. لخت بنمايد تا مالك با ةراستاي اجار
بـارج متعهـد بـه تحويـل     كـش و   در اين نوع اجاره نيز به مانند دو نوع ديگـر، مالـك يـدك   

در طول قرارداد  »سرپا« با قابليت دريانوردي و در وضعيت مناسب وبه اصطلاح كش و بارج يدك
انجـام  توانـد مسـئوليت    اجاره است. با وجود اين، به واسطة خصوصيت اين نوع اجاره، مالك مـي 

كه مالك در طول  نحويبه  ؛كننده واگذار نمايد به اجارهسرپا بودن آن را كش،  هرگونه تعمير يدك
  نداشته باشد. كش گونه دخالتي در يدك چقرارداد هي

  كش و تصادم يدك. 4
اي كـه ناشـي از    حادثه بلكه هر كش صرفأ در برابر صاحب كالا نيست، مسئوليت مالك يدك

 سيسـات بنـدري  أافراد و تباشد و به شناور، كشتي،  كش تقصير و كوتاهي مالك يا كاركنان يدك

                                                            
تهران: انتشارات نخل دانـش، چـاپ    )،ييايدر يالملل نيب(حمل و نقل  ييايدر حقوقاعلائي فرد، محمد، . 1

، تهـران: انتشـارات نگـاه،    9، جلـد يبندر و ييايدر جامع المعارف رهيدا؛ گروه مؤلفـان،  101، ص1387اول، 
 ـدر حقـوق  يكل اصول؛ صديق، حسن، 252؛ نجفي اسفاد، مرتضي، پيشين، ص60، ص1388چاپ اول،  ، يياي

  .289، ص1393تهران: انتشارات جنگل جاودانه، چاپ اول، 
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 كـش  برخورد يدك 1منظور از تصادم. مسئوليت مالك را به همراه خواهد داشت ،رد آيدوا خساراتي
وليت نيز متصور ئمس ،در تصادمي كه مالك مقصر باشدج با هرگونه وسيلة شناور ديگر است. و بار

ي ندارد. تصـادم  مالك مسئوليت ،گردد كه به واسطة خطرات دريايي ايجاد مياما در تصادمي است. 
 در مواجهه با كش و بارج در حال حركت ا برخورد تفاوت دارد؛ بدين توضيح كه اگر يدكدر دريا ب
بـه   دچار حادثه شـود، ثابت ديگري  ياشيا يا ديواره بندرگاه و، راهنماي شناور، موج شكن، اسكله

  2گردد. تلقي گرديده، مشمول تصادم واقعي نميعنوان برخورد 
شود، مسئول بر مبناي تقصير تعيين  قرارداد ايجاد ميهايي كه خارج از چهارچوب  در مسئوليت

جبـران  »حقوق ممتاز«گرديده و پاسخگو خواهد بود. خسارات ناشي از تصادمات دريايي با رعايت 
ديـده اسـت.    شود و براي جبران نيز شناور مقصر، خود تضمين و وثيقه پرداخت خسارت زيـان  مي

ت حقوقي است، مورد توجه قرار گرفته، اما در عمـل  اين امر با توجه به اينكه شناور داراي شخصي
بر همين مبنا در تصـادمات دريـايي، مالكـان      در حقوق كشور ما جايگاه خود را پيدا نكرده است.

تواند مسـئول   نمايند؛ زيرا شناور بالنفسه نمي كش و بارج به فراخور موضوع مسئوليت پيدا مي يدك
  گردد و اشياء امكان خطا ندارند. عمل انسان ايجاد ميشناخته شود؛ چون خطا و تقصير در اثر 

در تصادمات دريايي، خواهان بايد تقصير خوانده را اثبات كند كه مبنـاي تقصـير نيـز غفلـت،     
انگاري و سستي در انجام وظايف و تكـاليف اسـت.    احتياطي، اهمال، تفريط، سهل مبالاتي، بي بي

آن هم عـدم دقـت و عـدم توجـه كـافي بـراي        واسطة عمل اشخاص، اغلب تصادمات دريايي به
كش تحت تصرف و نظارت شناور يـدك   كه يدك پذيرد. در صورتي جلوگيري از حادثه صورت مي

شـونده اسـت كـه     باشد، در صورت بروز تصادم، مسئوليت جبران خسارت بر عهـدة شـناور يـدك   
كش انجام  وسيلة يدك عمليات كنترل و هدايت را بر عهده دارد. در فرضي كه كنترل و هدايت به

  كش است. شود و شناور يدك نقشي در عمليات نداشته باشد، بالطبع مسئول تصادم، مالك يدك 
نمايـد و دسـتورات    كش حقوق و مزاياي خود را از مالك دريافت مـي  از آنجا كه فرماندة يدك

د در برابر اشـخاص  كش باي كند، بنابراين در صورت وجود تقصير، مالك يدك مالك را نيز اجرا مي
  ديده از تصادم، پاسخگو باشد. ثالث و زيان

                                                            
1. Collision 

  .49، ص1393تهران: انتشارات مجد، چاپ اول،  ،ها يكشت تصادم از يناش يمدن تيمسئولبوعطا، محمد، . ا2
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در حال حاضر، در ارتباط با تصادم، مقصرين حادثه با نظر كارشناسـان رسـمي دادگسـتري و    
گردد كه دادگاه با توجه به نظـر كارشناسـان رسـمي و در نظـر      ميزان مسئوليت هريك معين مي

 راسـتاي قانون دريـايي نيـز در   نمايد.  عيين تكليف ميهاي حقوقي، ت گرفتن قرارداد و رعايت جنبه
قـانون مـذكور مقـرر     69 ةاز جملـه مـاد   ،تقصير وي را لازم دانستهاحراز مسئول شناختن مالك، 

 164 ةو در مـاد » استمالك كشتي شخصأ مسئول اعمال و... قصور و خطاهاي خود... «دارد:  مي
قـانون   165 ةخطاكار دانسته و مـاد  ةدم را برعهدنيز جبران خسارت ناشي از تصاالذكر  فوققانون 
كـه مالـك    در صـورتي  ،در تصادمات دريايي 1داند. نميمفروض  را تقصير مالك شناور ي نيزدرياي

مسئوليت مالك با رعايت بنـد   شود وباشد تا ميزان محدود  هشناور مسئوليت خود را محدود نمود
بايست تقصـير مالـك اثبـات     ما نسبت به مازاد ميباشد. ا قانون دريايي ايران مفروض  75 ماده 3

  2.گردد و تقصير مفروض نيست
نظيـر   از حـوادث دريـا   منبعـث و بارج يا ناشـي از خسـارات    كش منشأ مسئوليت مالك يدك

قـانون دريـايي    133مادة  1انفجار و به شرح بند  به گل نشستن،سوزي،  ، آتشغرق شدنتصادم، 
عـدم تجهيـزات   علت نقض يا عيب در سـاختمان كشـتي،    كه به است خساراتيناشي از است يا 

قابـل  تصادم فصل دهم قانون دريايي  خصوصكه در  گرديدهكافي يا عدم مانورهاي لازم ايجاد 
انـد و   مشـمول فصـل دهـم قـانون دريـايي      هـا  كشـتي  تنهابر اين باورند كه  3برخياستناد است. 

اكنـون در مـواد    كه هم 1375مصوب  اسلاميقانون مجازات  336 ةمشمول مادشناورهاي ديگر 
كـه   گيرند؛ در حالي با كمي تغيير آمده، قرار مي 1392قانون مجازات اسلامي مصوب  533و  528

كش و بارج كه در درياست، بايـد گفـت ايـن دو     با توجه به نوع وسيله حمل و محل فعاليت يدك
بـا توجـه بـه الحـاق      ،بديهي است باشند. دم مشمول قانون دريايي ميدر خصوص تصا شناور نيز

 سـال  كـه در  4)1972-المللي جلوگيري از تصـادم در دريا(لنـدن   ايران به كنوانسيون مقررات بين
  باشند. مقررات كنوانسيون مي ملزم به رعايت مالكان شناورالاجرا شد،  لازم 1977

                                                            
  .247، ص  1353تهران: انتشارات مدرسه عالي بيمه ايران، چاپ اول،  ،ييايدر حقوقاميد، هوشنگ، . 1
  .100نظري، ايراندخت، پيشين، ص. 2
 ـنقل ليوسا تصرف اي تيمالك از يناش يمدن تيمسئول. محمدي، مهدي، مهرزاد ابدالي و پروين اكبرينـه،  3  هي
  .150، ص4، شماره 1395، زمستان 2هاي حقوق تطبيقي، دوره  ، مجله پژوهشفرانسه و رانيا حقوق در

4. Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea,  
(COLREGs). 
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ود خسـارت  نمايـد و بـارج سـبب ور    كش به همراه بارج در دريا تصادم مي در فرضي كه يدك
گيرد، مسـئوليت   كش و فرماندة آن صورت مي است، با توجه به اينكه هدايت بارج به وسيلة يدك

هـا و موضـوعات عملـي مطروحـه در ايـن       كش اسـت. در شـرح پرونـده    نيز بر عهدة مالك يدك
شـوند و بـا تأسيسـات برخـورد و يـا بـا        كش جدا مي ها از يدك ها، اغلب بارج خصوص در طوفان

كش كلية شـرايط   نمايند. در اين حالت، اگر مالك يدك ي ديگر تصادم و خسارت وارد ميشناورها
را رعايت كرده باشد، ظاهراً مسئول نيست و مالك بارج نيز مسئوليتي نخواهد داشت، اما با توجـه  

رسد كه از طريق بيمـه و پوشـش    نشده باقي بماند، به نظر مي به اينكه هيچ خسارتي نبايد جبران
هاي حمايت و غرامت بتوان اين معضل را برطرف نمود. در فرضي كه بـارج از نظـر فنـي     انجمن

كـه  داراي ايراد باشد و علت اصلي وقوع تصادم نيز ايراد بارج باشد، مالك بارج مسئول خواهد بود 
  1.تنها فرضي است كه مالك بارج مسئوليت دارد ظاهراً

  خدمات ةو ارائ كش يدك .1.4
 در كـش  نمايد كـه يـدك   توافق ميبا شخص ثالث منعقد و  قراردادي كش گاهي مالك يدك

بحـث حمـل كـالا     كشي مبادرت ورزد. در اينجا ديگـر  به خدمات يدكازاي دريافت مبلغ معيني 
 ،در عمـل منعقـد گـردد.   نجات در دريـا نيـز    قرارداد تواند در قالب و اين نوع قراردادها مينيست 
 قـرارداد  كش هاي نفت كش و براي جابجايي كشتي ت يدكاين نوع خدماهاي نفتي براي  شركت

در اختيار آنان قرار گيرد و مبلغ ثابتي را تحت عنوان  كش كه يدكنمايند  ساله منعقد مي سه يا پنج
فرمانده و  كننده بيشتر به عنوان كارفرماست اجارهاين نوع قراردادها، در  .ندكن پرداخت مي بها اجاره

 ةرا بيم ـ كـش  كش بايد يدك ، در اين نوع قرارداد مالك يدكنمايد عيت مياز دستورات كارفرما تب
 متخصص قـرار دهـد و از بـاب    ةدر اختيار كارفرما با فرمانده و خدم و كند 2ياندآ پيتجهيزات و 

ر برابر اشخاص ثالـث مسـئوليت دارد. گـاهي ارائـة     مالك بودن با رعايت قواعد مسئوليت مدني د
كـش در دريـا    در شرايط خاص يدكو  نيستقرارداد طولاني مدت  ةواسطه ي بكش خدمات يدك

خـود  »حداكثر سعي و تـلاش «كش  كه يدك كند. در اين حالت، در صورتي كشي مي مبادرت به يدك
را به كار بندد و به مانند يك مالك محتاط و متخصـص، شـناور را بـا قابليـت دريـانوردي، سـرپا و       

                                                            
  .671، شماره 1952الاسكندريه، چاپ اول،  ،يالبحر القانون اصولطه، مصطفي،  كمال. 1

2. Protection And Indemnity Insurance(P&I Insurance). 
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رت تغيير شرايط از مسئوليت مبراسـت، مشـروط بـر آنكـه تغييـر      كار گيرد، در صو فرماندة توانمند به
  شرايط در نتيجة تقصير، سوء رفتار يا نقص تجهيزات مالك ايجاد نشده باشد.

توانـد   نمـي  كـش  شود، مالـك يـدك  ي به صورت كامل انجام نكش در حالتي كه عمليات يدك
متعهد  كش مالك يدك ،ده باشدكه در قرارداد شرط نتيجه نش در صورتي. الزحمه نمايد حق ةمطالب
ي كش ـ يـدك بلكه به هر مقدار كه به عمل  ،شده برساند واحد يدك را حتما به مقصد تعيين ،نيست

حصـول  امـا اگـر شـرط     استحقاق دريافت اجرت را داراست. نسبت به همان ميزان ،مبادرت ورزد
عقـيم  در جـايي كـه قـرارداد     مالك استحقاق اجرت را نـدارد و  ديگر ،نتيجه مورد نظر شده باشد

قبـل   كش . وفق اصول كلي در جايي كه يدكشوند رفين از كلية تعهدات خود مبرا ميط، شود مي
 اجرت آن خـدمات  دريافت مالك آن مستحق باشد، كردهاز عقيم شدن قرارداد خدمات مفيد ارائه 

خدمات و  ةدر ارائاستفاده از حداكثر سعي و كوشش  كش مالك يدكتعهد اصلي مفيد خواهد بود. 
مناسب و سرپا داشته باشد و ايـن   كش قرارداد است و مالك بايد يدكاجراي  نداشتن سوءرفتار در
به  كش مناسب بودن تجهيزات و فيزيك يدك كه علاوه بر است مالكصريح جزء تعهدات واضح 

  نيز تسري دارد.كافي  ةسوخت و آذوقمناسب و  ةخدم تعيين فرمانده و
تعهدات خود را انجام  كش نتواند يدك و مالك ردكش قابليت دريانوردي ندا دكدر جايي كه ي

  قابلالك اثبات نمايد كه به دلايل غيرمگر آنكه م ؛مفروض است كش دهد، مسئوليت مالك يدك
  بيني و خارج از اراده و اختيار وي خسارت ايجاد شده است. پيش

  نقل و حملو  كش يدك .2.4
انون ق ـ 69 ةبـا رعايـت مـاد    ،كند به منظور حمل كالا اقدام مي كش در جايي كه مالك يدك

قصور و خطاهاي خود و عمليات فرمانده مسئول بوده و بـا  دريايي ايران در قبال اعمال، تعهدات، 
ه بـه  ليكن بـا توج ـ  نيز است. قانون دريايي مسئول سلامت كالا 54 ةو ماد 52 ةماد 1بند  رعايت
تواند مسئوليت خود را محـدود نمايـد كـه     قانون مزبور مي 77مادة  قانون دريايي ايران و 75مادة 

، تحديد مسئوليت مالـك  1976 دعاوي دريايي تحديد مسئوليت در برابر ةقانون دريايي و عهدنام
ده بـر  مگـر آنكـه ثابـت شـود خسـارت وار     ، ييد قرار داده استأدر اين فرض را مورد ت كش يدك

قصـد وارد آوردن چنـين خسـارتي    آن بـه   ةلـك يـا نماينـد   فعل مامحموله ناشي از فعل يا ترك 
يا با علم به اينكه احتمال ورود خسارت در  ،دهراحتياطي خسارت بروز ك عمد) و يا از روي بي(است
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ديگـر   در ايـن صـورت   مبادرت به اين گونه اعمال كرده باشـد كـه   اشته،وجود د وي عمل ةنتيج
كـش و   اغلب مسئوليت مالكان يـدك قضايي  ةدر روي 1.ديتواند به تحديد مسئوليت استناد نما نمي

بـه  زيـرا  يسـت؛  نمايند كه صـحيح ن  قانون تجارت تعيين مي 388و  386 موادبه استناد  بارج را با
 بـر  ،دار باشـد  شه حمل گردد يا اگر به صورت خنبر روي عر دبايدر آن  كالا واسطة شرايط بارج،

هرگونه «تعريف شده است:  2قانون دريايي بار 52 ةماد 3در بند  .روي بارج بارگيري و حمل گردد
به استثناي حيوانات زنده و بارهايي كـه   ،باشد ر ميمحموله اعم از اموال و اشياء و هر كالاي ديگ

هم بدين ترتيب حمل شـده   بايد روي عرشة كشتي حمل شود، عملأبر طبق مفاد قرارداد باربري 
كنند و  ر خارج مياز تعريف با آن را ،گردد كالا بر روي عرشه حمل ميدر بارج، ليكن چون . »باشد

زيرا در حمـل بـه وسـيلة     ؛تواند درست باشد نميدانند كه اين استنباط  مشمول قانون دريايي نمي
 خصـوص در  52مـاده   3بندگردد.  نيز در دريا جابجا مي كالا ودريايي است ، وسيله حمل بارج نيز

زيـرا در  ؛ بارگيري و حمـل گردنـد   تي بر خلاف شرايط آن بر روي عرشهيي است كه در كشبارها
حمـل كـالا بـر    گـردد و   كالا در انبار بارگيري و حمل مي كشتي اصل بر اين است كه محموله و

روي عرشه استثناء است، نه در بارج كه غير از عرشه محلي براي بارگيري ندارد. نكتة ديگـر آنكـه در   
يابد، اما بر مبناي قانون تجـارت   تقصيري از مسئوليت رهايي مي با اثبات بيحمل و نقل دريايي مالك 

 مالك بايد وجود علت خارجي و ورود خسارت خارج از اراده و به نوعي قوة قاهره را اثبات كند.

كش حمل و نقل كالا در درياسـت   طور كه بيان گرديد، يكي از كاربردهاي بارج و يدك همان
م شـناخت از دو شـناور و كـاركرد    قضايي به علت عد ةروي ت و اختلاف،و در موارد حدوث خسار

كه براي روشن شدن موضوع نقد و تحليل  نمايند ها با استناد به قانون تجارت تعيين تكليف ميآن
  تواند مورد استفاده قرار گيرد: دادنامه صادره از شعبه سوم دادگاه عمومي حقوقي تهران مي

كش از بندر امام خميني تا ابوظبي  بارج و يدك ةوسيله تن آهن ب 4000قراردادي براي حمل 
بـا انتخـاب    رد،مالك كـه شخصـيت حقـوقي دا    .گردد شود. كالا در ابوظبي تحويل نمي مي منعقد

ريال به انضمام هزينـة دادرسـي،    000/000/000/40پرداخت مبلغ «كيل طرح دعوا به خواستة و
تـا   386مطرح و به استناد مواد  بارج و شركت طرف قرارداد عليه مالك» الوكاله حق و ديهأخير تأت

                                                            
، 1384مترجم منصور پورنوري، تهـران: انتشـارات مهـد حقـوق، چـاپ دوم،        ،ييايدر حقوقايوامي، هاردي،  .1

  .214ص
2. Cargo 
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ثه شركت بازرسي در گزارش خود علت بروز حادنمايد.  را ميقانون تجارت مطالبه وجه كالا  388
دادگاه موضوع را به كارشناس ارجـاع   هاي آهن ذكر كرده بود. را عدم مهارت كافي و اصولي رول

عـدم تحويـل كـالا در مقصـد مسـئول      ك بارج را به علـت  مال ،خود ةو كارشناس وفق نظريداد 
 50ت ئ ـكـه هي داده شـد  كارشناسي ارجـاع   ةنفر 3ت ئموضوع به هي ،پس از اعتراض شناخت كه

درصد صاحب كالا را به علت بارگيري كالا بر روي بارج و علم و اطلاع صـاحب كـالا از امكـان    
كـش را مسـئول اعـلام     رج و يـدك درصد مالـك بـا   50و ريختن كالا در شرايط نامساعد جوي 

  :نموددادگاه با بررسي موضوع به شرح ذيل اتخاذ تصميم در نهايت،  نمايد. مي
(مالـك  حملتـن آهـن رول بـه متصـدي      210/2212نظر به اينكه متعاقب تحويل مقـدار  «

قـرارداد حمـل    02/02/85) و صدور بارنامه به منظور حمـل در تـاريخ   (ص)و بارج  (ض)يدكش 
رديف  في مابين خواهان رديف دوم به نمايندگي از صاحب كالا خواهان 03/02/85دريايي مورخ 

مقـرر گرديـده در    5ه مـاد  3(خوانده رديف دوم) منعقد گرديد و در بند اول با نمايندة مالك شناور
 را گونه خسارت به كالا متصدي حمل بايسـتي خسـارات وارده بـه صـاحب كـالا     صورت بروز هر

ت به كالاهايي كـه در  پرداخت نمايد و هرچند كه در بارنامه به عدم مسئوليت متصدي حمل نسب
قـانون دريـايي بـار     52 ةماد 3اما نظر به اينكه مطابق بند  ،اشاره شده است ،شود عرشه حمل مي

به استثناي حيوانات زنده  ،باشد موال و اشياء و هر كالاي ديگر ميشامل هر گونه محموله اعم از ا
هم بـه ايـن    بايد روي عرشه كشتي حمل شود و عملاً يو بارهايي كه بر طبق مفاد قرارداد باربر

(بارج) ه محموله موضوع دعوي بر روي عرشـه في ده باشد و نظر به اينكه در مانحنترتيب حمل ش
ي خـارج اسـت و مشـمول    لذا از شمول تعريف فوق و در نتيجه از مقررات قانون درياي ،حمل شده

اصـل بـر مسـئوليت     ،قانون تجارت 386 ةمقررات قانون تجارت است و نظر به اينكه مطابق ماد
شـدن كـالا   شد، مگر اينكه ثابت شود تلـف يـا گـم    با جبران خسارات وارده ميمتصدي حمل به 

ط بـه حـوادثي   اليه و يا مربـو  كننده يا مرسل ند به تقصير ارسالالتجاره يا مست مربوط به جنس مال
توانست از آن جلوگيري كند و خوانـده دليلـي بـر معافيـت      ميبوده كه هيچ متصدي مواظبي نيز ن

گزارش ناخداي  مزبور ارائه ننموده و نظر به محتواي ةخود از مسئوليت مطابق شرايط مقرر در ماد
سـارت  و به مقصد نرسيده است و كارشناس منتخب اوليه ميزان خشده محموله غرق  كش، يدك

اما هيئت كارشناسي به تقصير مساوي هريك از طـرفين   ،معادل مبلغ خواسته را تائيد نموده است
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دادگاه با متابعت از نظر كارشناسي واحد كـه بـه    ،اند خسارت نظر دادهدعوي و پرداخت بالمناصفه 
يـل  ضـمن رد مـدافعات وك   ،رسد مغايرتي با اوضاع و احوال معلوم و محقق قضـيه نـدارد   مينظر 

از  386و  377 ةبـه مـاد   مسـتنداً  دعواي خواهان را ثابـت تشـخيص داده...   خواندگان در ماهيت،
از قـانون آئـين دادرسـي     522و  519و  198قانون مدني و مواد  219و  10قانون تجارت و مواد 

خواهان رديف اول صادر و در حق خواندة رديف دوم به پرداخت مبلغ...  مدني حكم به محكوميت
  ...»گردد. م مياعلا

نكات ذيل را توان  صادره مي ةبا عنايت به مطالب مطروحه در اين پژوهش در خصوص دادنام
  :ذكر كرد

مقررات قانون دريـايي   قطعاًچون حمل دريايي بوده،  يأر ةبر خلاف استنباط دادگاه صادركنند .1
ع مشـمول قـانون تجـارت    و موضـو  بـوده ي حـاكم  اايران به عنوان يك قانون خاص بر دعو

دريايي صادره و وسائط حمل انتخابي دلالـت بـر آن    ةبارنامنيست؛ زيرا قرارداد حمل دريايي، 
فـرض  كه بيانگر  386 ةقانون دريايي حاكم باشد و استناد به قانون تجارت و ماد ددارد كه باي

كـه شـناور در   زيرا دعاوي دريايي در جـايي اسـت    ؛جايگاهي نداشته و ندارد مسئوليت است،
هاي قابل دريـانوردي اتفـاق افتـاده و حادثـه بـا فعاليـت        موضوع در آبدخالت دارد، موضوع 
، لحم ـ ةتوان با توجه بـه وسـيل   فيه نيز نمي داشته باشد كه در مانحن مستقيمي ةرابطدريايي 

 حادثه را مشمول قانون تجارت ،كالاي بارگيري شده در روي بارج و ريختن كل كالا در دريا
ديگر آنكه مالك شناور هميشـه متصـدي حمـل     ةنكت فرض نمود و حمل را دريايي ندانست.

نبوده و دادگاه با استناد به موادي كه متصدي را تعريف نموده و مسـئوليت متصـدي را بيـان    
رسـد دادگـاه دچـار خلـط      كرده است كه از اين جهت نيز به نظر ميم حكومالك را م، داشته

  .الك با متصدي حمل متفاوت استيرا مز ؛مبحث شده است
و  كـش  كنتـرل بـه وسـيلة يـدك     مالك بارج با توجه به اينكه كليه اقدامات هدايت راهبري و .2

 ـ ؛مسئوليتي ندارد است، كش انجام گرفته يدك فرماندة اهي و قصـور طبـق گـزارش    زيرا كوت
 كش ماندة يدكفراقدامات تحت نظر  ةحمل و كليچيني، انجام گرفته و بار كش وسيلة يدك به

مطـرح   كـش  ه هيچ صحبتي از مسئوليت مالك يـدك صادر ةكه در دادنام در حالي ؛بوده است
  .كش بر عهده داشته است يدك نقش اساسي را در وقوع حادثه و نگرديده
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 ـبوده و دادگـاه در ا  ياشخاص متفاوت يو بارج برا كش يدك تيمالك. 3  نيـي تع زي ـخصـوص ن  ني
  .است دهينگرد موضوع وارد و ننموده فيتكل

 ريدر ارتبـاط بـا تقص ـ   ييايدر امور در متخصص يدادگستر يرسم كارشناسان ةينظربه  دادگاه. 4
 سـت، ين ستهيشاعمل عبث به حاكم  انتسابآنجا كه  از گر،ياست؛ به عبارت د ننموده يتوجه

با  دارد، تيمسئول يحقوق نظر از صددرصد بارج مالك كه بود دهيرس جهينت نيمحكمه به ا راگ
 را موضـوع  نبايد است، اماره كي حد در يدادگستر يرسم كارشناسان ةينظر نكهيبه ا تيعنا
 ـنما ارجـاع  يدادگسـتر  يرسـم  كارشناسان ئتيه به  توانـد  ينم ـدادگـاه   گـر، يد طـرف  از. دي

 يموضوع از نظـر حقـوق   ياگر دادگاه در بررس د،ينما ارجاع كارشناس به را يحقوق موضوعات
 رد؛نـدا  يگاهينفره هم جا كيارجاع به كارشناس منتخب  بداند،مالك بارج را محرز  تيمسئول

  امكان ارجاع موضوع به كارشناس را ندارد. يدادگاه در موضوعات حقوق رايز
 يتـوجه در برابـر صـاحب كـالا     كش يدكمالك  تيمسئول عدم شرط و بارنامه مفاد به دادگاه. 5

محموله را مشـمول   ييايقانون در 52ماده  3با توجه به بند  نكهيا بهاستناد دادگاه  و كند مين
 .سـت ين ييايدر نيقوان مشمول و ييايامر ندارد كه حمل در نيبر ا دلالت داند، نميبار  فيتعر
 كـش،  يدكبه  يمحاكم توجه ،عمل در كه گردد يمبا توجه به موارد فوق مشخص  سفانهأمت

با استناد به قانون تجـارت   و رندندا يكش يدكو نوع  تيفعال ةنحو قراردادها، حمل، نوع بارج،
    .ندينما يم مياتخاذ تصم كش يدكو  بارج مالكان تيمسئول خصوص در
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  گيري  نتيجه
آنـان در حمـل   فعاليـت   ةنحـو  و بـارج و  كـش  قانون دريايي و شرايط مالكان يدك با بررسي

هـاي منـدرج    كان كشتي از معافيتمالنيز به مانند  كش و بارج ، بايد گفت كه مالكان يدكدريايي
مشـمول   ،گردند حمل مي و بارج كش به وسيلة يدكو محمولاتي كه  نددر قانون دريايي برخوردار

قـانون  يعنـي  مشمول قـانون خـاص خـود     و حمل دريايي است ةوسيل زيرا يست؛قانون تجارت ن
منـدرج در قـانون و   هـاي   كش و بارج نيـز بايـد از كليـه معافيـت     مالكان يدكو  باشد ميدريايي 

 كـش،  خصوص حمل محموله و كالا به وسـيلة يـدك  در برخوردار باشند. هاي مربوطه  كنوانسيون
بـر   ،گونه دخالتي در كنترل و هدايت عمليات ندارد و هيچ ردقرار دا كش ن بارج در اختيار يدكچو

ة مالـك  يت جبران خسارت بر عهـد و مسئول نيست، مالك بارج مسئول اختلاف در مالكيتفرض 
ي باعـث ايـراد   كش ـ راد موجود در بارج بـدون خطـاي يـدك   ليكن در جايي كه اي .است كش يدك

مالـك بـارج    ،ا آگاهي از شرايط منتج به حادثه داشته باشدنيز علم يمالك  ،خسارت به كالا گردد
تجاري و بارج با عنايـت بـه الحـاق ايـران بـه       كش يدكمالك  ،مسئول خواهد بود. بديهي است

ستفاده از تواند نسبت به تحديد مسئوليت مالكان استناد و با ا مي 1393در سال  1976سيون كنوان
گذار خطاي مالك بـارج و   در تصادمات دريايي نيز قانون ها برخوردار گردد. قانون مزبور از معافيت

  ديده مسئوليت دارد. داند و مالك شناور مقصر در برابر شناور زيان كش را مفروض نمي يدك
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