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  منابع حقوق بيمه هوايي

  مرتضي عادل

 مجتبي اشراقي آراني
  4/5/1393تاريخ پذيرش:     6/2/1393تاريخ دريافت:

  چكيده
يـابي و   تلزم دسـت هاي جديد دانش حقـوق مس ـ آشنايي با مقررات و قواعد حاكم بر حوزه

هـاي  ي هـوايي يكـي از جديـدترين حـوزه     تفحص در منابع هر حوزه است. حقوق بيمـه 
ــابع آن عمــدتاً در عرصــه  ــوقي اســت كــه من ــين حق ــه اســت.   ي ب المللــي شــكل گرفت

اي و قـوانين   المللي، مقررات منطقهگران هوايي بينالمللي، عرف بيمه هاي بين كنوانسيون
حقوق بيمه هوايي هستند كه به منظور فهم بهتـر، در ايـن مقالـه    ترين منابع  داخلي، مهم

  اند.مورد بررسي قرار گرفته
  .حقوقبيمه هوايي، حقوق هوايي، منابع : واژگانكليد

  مقدمه
ها، حمل و نقل هـوايي در معـرض خطـرات و حـوادث      به مانند هر تجارت ديگر و حتي بيش از آن

ترين  ي هوانوردي نهفته است و كوچك ر فناوري پيچيده. برخي از اين خطرات به طور ذاتي د1است
ي پرواز يا پشتيباني هواپيما و يا مسئولين فرودگاهي، خسارت هنگفتي بـه بـار    اشتباه از سوي خدمه

شود. بهتـرين راه   آورد. برخي ديگر از خطرات نيز در اثر اقدامات نظامي و يا تروريستي حاصل مي مي

                                                 
 (نويسنده مسئول) تهران دانشگاه سياسي علوم و حقوق دانشكده استاديار.  

madel@ut.ac.ir 
 انرته دانشگاه سياسي علوم و حقوق انشكدهد خصوصي حقوق يدكتر دانشجوي. 

mojtabaeshraghi@ut.ac.ir 
1- McKelvy, W.R., Aviation and Insurance Law, A.B.A. Sec. Ins. Neg. & Comp. L. Proc., 
1939, p.35. 
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ها از طريق سيستم بيمه است. اصول و مقـررات مختلـف ايـن     ي مديريت اين خطرات، توزيع آنبرا
  گيرد.   مورد بحث و بررسي قرار مي» حقوق بيمه هوايي«شاخه از بيمه تحت عنوان 

اي از حقوق بيمه است كـه بـه تنظـيم    ) شاخهAviation Insurance Law( »حقوق بيمه هوايي«
گذاران و اشخاص ثالث پرداختـه و حقـوق و تعهـدات آنـان را      ايي، بيمهگران هو روابط ميان بيمه

گذاراني كه در رابطه با خطرات ناشي از حمل و نقل هوايي داراي  بيمه ي سازد. عمده مشخص مي
اي توانند طرف قرارداد بيمه قرار گيرند و يا به عنوان ثالث از مزايـاي بيمـه   اي بوده و مينفع بيمه

هـاي   هواپيمـا و قطعـات آن، مالـك هواپيمـا، شـركت      ي كننـده توليدبارتنـد از:  مند شـوند ع بهره
پـرواز،   ي هـاي خـدمات فرودگـاهي، خدمـه     هـا و شـركت   بردار هواپيما، فرودگـاه  بهره هواپيماييِ

كنندگان بار و اشخاص ثالث مستقر در روي زمين. از سـوي ديگـر بـا پيشـرفت      مسافرين، ارسال
گـران متخصصـي    خطرات هوانوردي، بيمه ي هاي بيمه به حوزه تصنعت هوانوردي و تمايل شرك

ويژه در مركز تجاري بيمه انگلستان (لويدز) شروع به فعاليت نمودنـد و  ه هواپيمايي ب ي در عرصه
 Aviation Hull and Spare Partsبدنـه و تجهيـزات (    اي از قبيـل بيمـه   هاي بيمـه  انواع پوشش

Insurance بيمه مسئوليت هوايي ،()Aviation Liability Policy ،با موضوعات مختلف و متنوع (
هاي  و ساير اقسام پوشش ،)Loss of License Insuranceپرواز ( ي نامه بيمه از دست دادن گواهي

خاص خطرات هوايي به بازار عرضه گرديد. با توجه به جديد بودن حقـوق بيمـه هـوايي، ممكـن     
  اين حقوق ترديدهايي ايجاد شود.است در خصوص قواعد و مقررات حاكم بر 

ي مجموع قوانين و مقررات مربوط به بيمه هوايي بـه ذهـن   ي نخست از ملاحظه چه در وهله آن
گـذاران ايـن حـوزه،     گران و بيمـه  گردد، آن است كه قرارداد بيمه هوايي و فعاليت بيمه متبادر مي

گذاران نسبت بـه   ار دارند. قانوناصل آزادي قراردادي قر ي بيش از ساير اقسام بيمه تحت سيطره
هـاي   انـد كـه شـركت    كار بوده و فـرض را بـر ايـن گذاشـته     دخالت در اين حوزه از بيمه ملاحظه

هـاي بيمـه برقـرار كننـد و حمـايتي كـه از        گويي آزاد بـا شـركت  و هواپيمايي قادر هستند تا گفت
تـوان بـه    دارد. با اين حال نميهاي هوايي جايي ن شود در بيمه هاي زميني مي گذاران در بيمه بيمه

 ؛نفع واگذار شـده اسـت  هوايي به كلي به اراده افراد ذي طور مطلق بر آن بود كه قراردادهاي بيمه
ها ملزم به تبعيت از يك سري قواعد و مقـررات   بلكه اين قراردادها و حقوق و تعهدات طرفين آن

ديگر، حقوق بيمه هوايي همانند سـاير  باشند. به عبارت  المللي مي در سطوح متفاوت داخلي و بين
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هـا بـه عنـوان منبـع و      هاي حقوق، داراي منابع و خاستگاه حقوقي است كه هـر يـك از آن   رشته
هاي  كنوانسيون شامل ثري دارد. اين منابع عمدتاًؤسرچشمه در رشد و بالندگي اين حقوق نقش م

 ـدهسـتن اي و قـوانين داخلـي    هاي منطقـه  نامه المللي، موافقت بين  گـرانِ  عـلاوه، عـرف بيمـه   ه . ب
ركز هستند، منبع مهم و مستقلي را مدر لويدز لندن مت متخصص در حمل و نقل هوايي كه عموماً

گـردد و بـه    الاجرا محسـوب مـي   دهد، به طوري كه در تمام كشورها لازم در اين باره تشكيل مي
هـا مشـاهده    نامه ام بيمه) مدون در تمEndorsements( يها ) و يا الحاقيهClauseصورت شروط (

مقالـه  منـابع در  ايـن   .دهند ئي را تشكيل مييهوا ، منابع حقوق بيمهشود. مجموع اين مقررات مي
مورد تجزيه و تحليل قرار گرفته است. براي اين منظور منابع حقوق بيمه هـوايي بـه دو   پيش رو 

تقسيم و در دو فصـل   »منابع خاص حقوق بيمه هوايي«و  »منابع عام حقوق بيمه هوايي«دسته 
شوند. منابع بيمه هـوايي مربـوط بـه بيمـه بدنـه و تجهيـزات هواپيمـا تنهـا بـه قواعـد            ارائه مي

گذاران، و به عبارت ديگر عرف  گران و بيمه هاي بيمه و قراردادهاي ميان بيمه اي شركت نامه آيين
لـيكن   .خواهـد داشـت   هـا اشـاره   شود كه فصل دوم اين مقاله به آن گران هوايي محدود مي بيمه

اي آن بـه عنـوان    المللـي و منطقـه   احكام و تحولات خاص بيمه مسئوليت هوايي و معاهدات بين
هاي اموال  گذاران به اين بخش را بيش از بيمه منبع اصلي مقررات حاكم بر اين بيمه، توجه قانون

از مقاله به بررسي  اي (بيمه بدنه و تجهيزات) به خود جلب كرده است. به همين دليل بخش عمده
منابع بيمه مسئوليت هوايي در فصل اول اختصاص يافته است. در فصل سوم نيز بـه منـابع ايـن    

  شود. رشته از حقوق در كشور ايران پرداخته مي

  منابع عام -فصل اول
المللي است كه يـا هـيچ    منظور از منابع عام حقوق بيمه هوايي، آن دسته از مقررات داخلي و بين

 مستقيم برنداشته ولي به طور مستقيم يا غيري خاصي در خصوص بيمه خطرات هوانوردي مقرره
كـه   هاي ورشو و شيكاگو)، و يـا آن  گذار هستند (مانند كنوانسيوناين رشته از فعاليت اقتصادي اثر

). در حقيقـت بيمـه   1999اند (مثل كنوانسيون مـونترال   تنها به صورت جزئي به اين مهم پرداخته
تواند از الزامات مربوط به نظام عمومي فعاليت هوانوردي كه در كنترل شـديد   گاه نمي هيچهوايي 
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و نيز مقررات حاكم بر مسئوليت مدني متصديان حمل و نقل فـارغ گـردد.    1مقامات عمومي است
يمني اي مربوط به ا نامه المللي، قانوني و آيين ها منطبق با الزامات بين نامه اين لازم است بيمه بنابر

چند محل اصلي بحث در خصوص الزامات ياد شده، حقـوق  هرهوايي تنظيم گردند. از اين منظر، 
(Aviation Law)هوايي 

جا كه چنين الزاماتي بخش اصلي شـرايط   است تا حقوق بيمه، اما از آن 2
د و به طور مستقيم بـر قلمـرو خطـرات هـوايي     ده هاي هوايي را تشكيل مي نامه و استثنائات بيمه

ها پرداخته  ، در بند نخست از اين فصل به معرفي آنهستندگذار اثر )Insurable Risksقابل بيمه (
شود. بخش ديگر از مقررات عام حقوق بيمه، كه قراردادهاي بيمه هوايي را بـه شـدت تحـت     مي
د در بنـد  نشـو  به مسئوليت مدني متصدي حمل هوايي مربوط مـي  اند و عمدتاً ثير خود قرار دادهأت

  .3دنگير دوم از اين فصل مورد تجزيه و تحليل قرار مي

                                                 
تي رو بـه پيشـرفت اسـت و    صنعتي جديد و تجـار  ،صنعت هوانوردي به سرعت در معرض تغيير است. هوانوردي .1

دهـد. بـه همـين دليـل لازم اسـت       توسعه و تحولات در اين رشته قبل از تصويب هر قانون يا كنوانسيوني رخ مـي 
هوانوردي را به بهترين نحـو تنظـيم و حقـوق     ي گران عرصه گام با تحولات مزبور، روابط ميان بازي گذار هم قانون
گاه به انتظار تصويب قوانين و مقررات جديد داخلي و  فت در اين صنعت هيچي را مدون نمايد. با اين حال پيشريهوا
  المللي نمانده است. بين

آن رشته از علم حقوق دانسته شده است كه قوانين و قواعـد حقـوقي مربـوط بـه     «در يك تعريف، حقوق هوايي  .2
» كنـد  هـا را بررسـي مـي    ي از اين فعاليتچنين روابط ناشها و هم برداري از آن تنظيم عبور و مرور هواپيماها و بهره

قـوانين مـرتبط بـا     .)18ص ، 1362 چـاپ،  سسـه ؤم نشـر  فضـايي،  و هـوايي  الملـل  بين حقوق سيدحسن، صفوي،(
ثيرات كـلان آن بـر   اين صنعت در حوزه حمل و نقل و تأ هوانوردي در كشور ايران در مقايسه با اهميت قابل توجه

 ز است.اقتصاد و تجارت كشور، بسيار ناچي
حقوق هوايي در بدو پيدايش خود بسياري از مفاهيم و قواعد حقوق خصوصي را متحول ساخت. به عنوان مثـال،   .3

بر اساس قواعد مسلم حقوق خصوصي، مالكيت زمين مستلزم مالكيت فضاي محاذي آن است تا هر كجا بـالا رود  
هاي هواپيمايي مجاز هستند تا نسـبت بـه پـرواز     شركت ،قانون مدني)، اما بر اساس مقررات حقوق هوايي 38(ماده 

نقض مالكيت خصوصـي افـراد    ي هواپيما حتي در فراز املاك خصوصي اشخاص مبادرت نمايند و اين امر به منزله
 .Hinman vعالي ايالات متحده در دعـواي   باشد. اين قاعده براي اولين بار توسط ديوان ها نمي نسبت به ملك آن

United Airlines  حـق مالـك نسـبت بـه     «ديوان بدين صورت بود كـه  اين پذيرفته شد. استدلال  1936در سال
  .»اشد از نظر قانون قابل قبول نيستب فضاي فوقاني كه براي استفاده از ملك لازم نمي

Mckelvy, op. cit., p. 36. 
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  مقررات مربوط به ايمني پرواز -بند نخست
به ايمني هواپيما و پروازهاي آن مربوط  ،ها در خصوص حمل و نقل هوايي ي اصلي دولت دغدغه

ي خود منوط به وضعيت فني مناسب هواپيما و نگهداري صحيح آن به هنگام  شود، كه به نوبه مي
بيني شده است كه هواپيمـا بـه محـض     پيش المللي و داخلي صراحتاً در مقررات بين .1رواز استپ

نامـه يـا    قابليت پرواز داشته و داراي گـواهي  ،آيد بايد بر طبق مقررات فني ميكه به حركت در اين
) پرواز معتبر و منقضي نشده باشد. عـلاوه بـر ايـن لازم اسـت هواپيمـا در      C of Aمجوز رسمي (

بـردار   بهره توسطنامه يا مجوز پرواز و بر اساس رضايت و يا مجوز دريافت شده  دود مفاد گواهيح
اي كـه در راهبـري هواپيمـا     خدمه ،استفاده شود. وانگهي، علاوه بر پرسنل پرواز (كروي كاكپيت)

انجـام  هاي معتبري باشند كه بـراي   نامه و پروانه نيز نقش دارند (كروي كابين) بايد داراي گواهي
  باشد.  خدمت روي آن هواپيما لازم مي

تنظـيم كننـده    )1944دسـامبر   7(مصـوب  المللي بيش از همه، كنوانسيون شيكاگو  در سطح بين
كه اساسنامه ايكائو (سـازمان هواپيمـايي كشـوري     قواعد مزبور است. معاهده مذكور علاوه بر اين

ي ايجـاد نظـم و ايمنـي و كمـك بـه      جانبـه بـرا  يك عهدنامه چند شود، المللي) محسوب مي بين
مني نظر است شرايط مرتبط با ايچه در اين مقاله مد آن .2المللي است ثر هواپيمايي بينؤپيشرفت م

ست كه فصل پنجم از كنوانسيون شيكاگو به آن اختصاص يافته اسـت.  پرواز و نحوه اداره هواپيما
بايـد مـداركي را بـه     ورهاي عضـو هواپيماهاي هر يك از كش ـ ،اين كنوانسيون 29بر اساس ماده 

)، Certificate of Registrationگواهي ثبت هواپيما ( اين مداركترين  از مهم ؛دنهمراه داشته باش
هاي معتبر براي هر يك از  ) و پروانهCertificate of Airworthinessگواهي قابليت پرواز هواپيما (

كنوانسـيون مزبـور، گـواهي قابليـت      31ده به موجب ما .3باشد پرواز مي ي اعضاي كابين و خدمه
 37شـود كـه هواپيمـا در آن بـه ثبـت رسـيده اسـت. البتـه مـاده           پرواز توسط كشوري صادر مي

كنوانسيون تعيين استانداردها و جزئيات مقررات مربوط به ايمني پرواز را به سازمان ايكائو واگـذار  
  كرده است. 

                                                 
1 . Berr, Claude, J., Assurances aériennes, Rép. Com. Dalloz, Février 2006. 

 .19، ص 1381 فروزش، انتشارات اول، چاپ هوايي، الملل بين حقوق منصور، جباري، .2
  شود. نامه يا گواهي بيمه ديده نمي در ميان مدارك و اسناد ياد شده در كنوانسيون شيكاگو اثري از بيمه .3
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هـايي كـه از سـوي سـازمان هواپيمـايي       نامـه  يـين در سطح داخلي، قانون هواپيمايي كشوري و آ
قـانون هواپيمـايي    13د. بـر اسـاس مـاده    نحاكم بر اين موضوع مـي باش ـ  اند كشوري وضع شده

قابليـت پـروازي    ي نامه كشوري ايران، پرواز هواپيماي ثبت شده در ايران منوط به داشتن گواهي
، ضـمانت اجـراي عـدم    16ب ماده چنين به موجت اعتبار آن منقضي نشده باشد. هماست كه مد

نظـر از تعقيبـات جزايـي،     هـاي اجرايـي آن صـرف    نامه رعايت مقررات ايمني قانون مذكور و آيين
نامه متخلف و نيز ممنوع سـاختن پـرواز هواپيمـايي اسـت كـه       نامه يا اجازه گونه گواهيتوقيف هر

نامـه   وه بـر ايـن، آيـين   متضمن خطر براي سرنشينان يا اشخاص ثالث و اموال ديگران باشد. علا
) در قسـمت كليـات مقـرر    10/7/89-(ويـرايش اول  108دفتر مهندسي و قابليـت پـرواز شـماره    

هاي دفتر مهندسي و قابليت پرواز بر اساس اسـتانداردهاي هوانـوردي كشـور     نامه آيين«دارد:  مي
هواپيماي كشـور   ) و در چارچوب مقررات ايكائو و با توجه به توان و پتانسيل صنعتICASايران (

هـاي هواپيمـايي    نامه ياد شده، شـركت  آيين 7به موجب ماده ». تدوين و به تصويب رسيده است
بايد اطمينان حاصل نمايند كه كليه هواپيماهاي ثبت شده شركت، جهـت انجـام عمليـات پـرواز     

يي كشـوري  باشند. در حقيقت از نظر سازمان هواپيمـا  معتبر مي »نامه قابليت پرواز گواهي«داراي 
پروازي است كه به عنوان يك مدرك رسـمي دلالـت بـر شـرايط ايمـن       ي نامه ايران اين گواهي

پرنـده بـر مبنـاي آن مجـاز بـه       ي سازنده داشته و وسيله ي هواپيما و تطابق با معيارهاي كارخانه
  باشد.  فعاليت پروازي مي

مانـد آن اسـت كـه     به جاي مي اثري كه از برقراري مقررات ياد شده نسبت به حقوق بيمه هوايي
هـا در   شـود كـه ايـن فعاليـت     ها و خطرات هوانوردي از اين امر ناشي مي قابل بيمه بودن فعاليت

1شود چارچوب قواعد مرتبط با ايمني خود هواپيما و نيز گردانندگان آن انجام مي
بر ايـن اسـاس    .

انـد تـا بـه     اي تنظـيم كـرده   هاي خود را به گون هاي بيمه هاي هواپيمايي به درستي پوشش شركت
انتظارات مشتريان كه بيش از پيش متنوع شده است، با باقي ماندن در چارچوب مضيق مقـررات  

هاي بيمه كه به طور تخصصي خطرات هوانوردي را  د. از سوي ديگر شركتنموشكافانه پاسخ ده
باشـد از پوشـش   دهند، خطراتي را كه از عدم رعايت الزامات ايمني فوق ناشـي شـده    پوشش مي

                                                 
1. Diedriks- Verschoor, I.H. Ph., An Introduction to Air Law, Fifth revised edition, Kluwer 
Law and Taxation Publishers, Denver, Boston, 1993, p. 156. 
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در  .Monarch Insurance Co v. Polytech Industry Incدر دعـواي   .1كننـد  اي استثنا مـي  بيمه
نامـه، از دريافـت    گذار) به موجب مفـاد بيمـه   شركت هواپيمايي (بيمه ،مريكاآكشور ايالات متحده 

كـه   ييونده، هواپيمادر اين پر .2گر به دليل عدم انجام بازرسي ساليانه محروم ماند غرامت از بيمه
دادگـاه در  . كمي پس از بلند شـدن سـقوط كـرد    ي به مدت چندين ماه پرواز نكرده بود در فاصله

گـر در   نامه استدلال كرد شرط بازرسي سالانه آشـكارا بـراي حمايـت از بيمـه     ييد استثناي بيمهأت
ود مقرر شـده اسـت.   ش مقابل مسئوليت حوادثي كه در اثر پرواز يك هواپيماي غير ايمن ايجاد مي

اي در چنين حالتي نظم عمومي  گذار از پوشش بيمه محروم شدن بيمه كرددادگاه اضافه همچنين 
تنها علت حادثه مشخص نشده است، بلكه نقض شرط بازرسـي سـاليانه    كند؛ زيرا نه را نقض نمي

  شود. به پرواز ايمن هواپيما مربوط مي مستقيماً
بـرداري   اي استاندارد، استفاده از زمين يا باند فرودگاهي كه آماده بهرهه نامه علاوه بر اين، در بيمه

باشد و توسط مقامات صالح نيز تجويز نشده است براي فرود يا صعود هواپيما (جـز در مـوارد    نمي
عمـدي از هواپيمـا    ي شـود. همچنـين اسـتفاده    قوه قاهره) مطلقاً خطر استثنا شده محسـوب مـي  

ويژه پرواز در سطح زمـين،  ه وسيله قوانين جاري، به بيني شده ب پيش رتفاعِي ا تر از محدوده پايين
انـد. همـين طـور اسـت      اي اسـتثنا شـده   جز در مورد قوه قاهره يا حادثه ناگهاني، از تضمين بيمه

  هاي وزني يا مركزيابي تجويز شده از نظر فني. استفاده از هواپيما خارج از محدوديت

  مسئوليت مدني متصدي حمل هوايي مقررات مربوط به -بند دوم
ضـرورت اتخـاذ يـك سـري قواعـد       ،مربوط به صنعت هوانـوردي  الملليِ ملاحظات داخلي و بين

هاي تعيين مسـئوليت مـدني نسـبت بـه خسـارات وارده در اثـر        متحدالشكل را در رابطه با روش
ي  مـانع از توسـعه  سازد. اين قواعد نبايـد   فعاليت هوانوردي و محدوديت اين مسئوليت آشكار مي

                                                 
 Open Pilotبه همين دليل به طور معمول شرطي در قراردادهاي بيمه وجود دارد كه با عنوان شرط خلبان بـاز(  .1

Clauseبر عهده داشته باشند كه  گذار است كه خلباناني عمليات پرواز رانامه تنها زماني اثر دارد: اين بيمه ) مقرر مي
  .ييد شده از سوي سازمان هواپيمايي كشوري برخوردار باشندأمعتبر خلباني و پزشكي صادره يا ت ي نامه از گواهي

Denman, James and Benn, John, “Litigation Insurance Coverage Issues under Aviation 
Liability Policies”, The Insurance Law Journal, 1979, p.8. 
2. Derrick J. Hahn, “General Aviation Aircraft Insurance: Provisions Denying Coverage for 
Breaches that Do not Contribute to the Loss”, Journal of Air Law and Commerce, summer 
1999, p. 680. 
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گري خطرات هـوايي بـه    ي آن و ثبات بيمه عكس بايد به توسعهه صنعت هوانوردي گردد، بلكه ب
هاي هواپيمايي و نيز عموم بيانجامد. در حقيقت اتخاذ هر قاعـده در حقـوق    گر و شركت نفع بيمه

 ـاي بر بيمـه خطـرات هـواي    هوايي به طور مستقيم يا غير مستقيم آثار قابل ملاحظه ويـژه  ه ي و ب
گذارد. در اين بند منابع دربرگيرنده مقـررات حـاكم بـر     قابليت بيمه شدن اين خطرات به جاي مي

  گيرد. مسئوليت متصدي حمل هوايي مورد ملاحظه قرار مي
  المللي مقررات بين الف)

صـه حمـل و   گران عر در زمينه حقوق و تعهدات بازي اي متحدالشكله از ميان معاهدات و پيمان
و  »گوادالاخــارا«، »لاهــه« شــاملهــاي آن  و الحاقيــه 1929، كنوانســيون ورشــو هــوايي نقــل

المللـي   تـرين اسـناد بـين    از مهـم  1999، و كنوانسيون مونترال 1953، كنوانسيون رم »گواتمالا«
  گـذار بـوده و تعيـين كننـده    تا حدي كه بر بيمه هـوايي اثر  ها، باشند كه در ذيل به بررسي آن مي

  .پرداخت خواهيمستند، قواعد آن ه
 1929كنوانسيون ورشو 

كنندگان بار و متصديان حمل در حمـل و نقـل    حقوق و روابط مسافران، ارسال كنوانسيون ورشو،
شود تعريف  جمله حقوق و مسئوليتي را كه به هنگام خسارت و تلف ايجاد مياز المللي، هوايي بين

ل خساراتي اسـت كـه در اثـر فـوت و يـا      كند. بر اساس اين كنوانسيون، متصدي حمل مسئو مي
گـردد.   بار همراه مسافر و يا بار تجارتي وارد ميبه جراحت به مسافران، و يا در اثر تلف و يا نقص 

 ـ   امسـئول خسـار   متصدي حمل همچنين خير در پـرواز بـه مسـافران يـا     أتي اسـت كـه در اثـر ت
  ).19 تا 17(مواد  كنندگان بار وارد شده است ارسال

اي كـه بـه طـور     لهامـا مسـأ  شـود،   بيمه ديده نمي ي بارهاي در  كنوانسيون ورشو مقررهچند در هر
است كه در هاي هواپيمايي  ، بي ترديد مسئوليت مدني شركتودهگذار باثري هوايمستقيم بر بيمه 

صـدد حمايـت از   . كنوانسـيون ورشـو بـه طـور ويـژه در     1اين كنوانسيون مورد توجه بـوده اسـت  
زمـان   هـم ي در مقابل مطالبات گزاف براي جبران خسارت بوده است، اگرچه هاي هواپيماي شركت
حمل را متوجه تعهدات اساسي خـود نمـوده تـا نتواننـد بـا پرداخـت خسـارت كـم بـه           انمتصدي
ديدگان، از انجام وظايف خطير خويش معاف گردند. بدين منظور معاهده ورشو به طور قطعي  زيان

                                                 
1. Mckelvy, op. cit., p. 37. 
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كننـدگان بـار تعيـين كـرده      را در مقابل مسافرين و ارسـال  ميزان مسئوليت متصدي حمل هوايي
نمايـد (مـاده    گونه شرطي در قرارداد حمل را كه از اين ميزان بكاهد باطل اعـلام مـي  و هر 1است

 ـ  عمل مـي  ديدگان به تنها حمايت اساسي از زيان نه تمهيد). اين 23 اي در  ثير عمـده أآورد، بلكـه ت
گـذارد.   ها مسئوليت متصدي حمل است به جاي مي ترين آن بيمه خطرات هوايي، كه مهم يتقابل

ها و ديگر مراجع صـالح بـه مبلـغ مقـرر در كنوانسـيون حكـم        دادگاه ،جا كه در بيشتر موارد از آن
هاي بيمه نيز در ايـن خصـوص، در صـورت ورود خسـارت در اثـر سـوانح        دهند، تعهد شركت مي

  حاسبه سود و زيان آينده براي آنان آسان است.هوايي، مشخص بوده و تعيين ميزان حق بيمه و م
قبيل پروتكـل لاهـه، گوادالاخـارا،    از  2هاي معاهده ورشو ها و اصلاحيه لازم به ذكر است پروتكل

هـاي   الاجرايي در زمينه بيمه براي شركت ي لازم مونترال و ...، نيز همانند سلف خود، هيچ مقرره
در صـورت   ههـا اجـازه داد   پروتكل گواتمـالا بـه دولـت    14 و تنها ماده اند نكردههواپيمايي لحاظ 

هـاي   اي كـه مكمـل غرامـت    تمايل، نظامي جهت جبران خسارت مسافران ايجاد كنند، به گونـه 
تواند در قالب بيمـه خـود را    اين نظام مي برخيبنابه نظر  .بيني شده در معاهده گواتمالا باشد پيش

  .3نشان دهد
 )1933حي كنوانسيون رم (متن اصلا 1952كنوانسيون رم 

به تعيين برخي قواعد در خصوص مسئوليت متصدي حمل ) 1952 اكتبر 7مصوب (كنوانسيون رم 
هوايي در صورت وقوع حادثه در يك كشور خارجي و ورود خسارت به اشخاص و امـوال مسـتقر   

ايجـاد  امري كه در كنوانسيون ورشو مسكوت مانده بـود. ايـن تفـاوت در     ؛4پردازد روي زمين مي

                                                 
فرانـك   125000يون ورشو، ميزان مسئوليت متصدي حمـل در خصـوص هـر مسـافر     كنوانس 22به موجب ماده  .1

  فرانك است. 250همراه مسافر به ازاي هر كيلو  رفرانسه و در مورد كالا و با
هاي كنوانسيون ورشو از قبيل گواتمالا، گوادلاخارا و لاهه، به اصلاح و روزآمد كردن مفاد اين كنوانسيون  الحاقيه .2

 SDRش ميزان مسئوليت مدني متصدي حمل مطابق با نرخ تورم جهاني، تغيير واحد پـول فرانـك بـه    از نظر افزاي
 اند (حق برداشت ويژه)، تعيين مسئول جبران خسارت در صورت مباشرت شخصي غير از طرف قرارداد، و ... پرداخته

  شود. ها خودداري مي نآكه به دليل گستردگي مطالب از تفصيل 
3- Mckelvy, op. cit., p. 41. 

 خودي هواپيماي در حال پرواز بر فراز  واسطهه هر شخص بر روي زمين كه ب«اين كنوانسيون،  1بر اساس ماده  .4
خسارت ببيند بر طبق اين كنوانسيون مستحق دريافت خسارت خواهد بود. اما در صورتي كه خسـارت وارده نتيجـه   
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 Aviation Liabilityهـاي مسـتقل بيمـه مسـئوليت هـوايي (      مسئوليت، منجر به پيدايش گونـه 

Insuranceهـاي   هاي بيمه، بر اساس كنوانسيون ورشو و اصلاحي ) گرديد؛ بدين معني كه شركت
ــار (   Passenger and Cargo Liabilityآن، بيمــه مســئوليت در مقابــل مســافر و صــاحبان ب

Insuranceر اساس كنوانسيون رم، بيمه مسـئوليت در قبـال اشـخاص ثالـث (    ) و بThird Party 

Liability Insurance هـاي مسـئوليت،    نامـه  ) را به بازار عرضه نمودند؛ در حالي كه در ساير بيمـه
ثالث هر كسي جز خود بيمه شده است و از اين حيث نبايد تفاوتي ميان مسافرين وسيله حمـل و  

از معيار تعيين  ،رسد اين تفكيك در پوشش بيمه مسئوليت به نظر مي .1شدنقل و ساير اشخاص با
شود. بـه عبـارت ديگـر، كنوانسـيون ورشـو و       هاي مزبور ناشي مي ميزان مسئوليت در كنوانسيون

هاي آن مسئوليت متصدي حمل را در خصوص خسارات وارده به مسافر و كالاي او بـه   اصلاحيه
يـا   125000ند (مسئوليت به ازاي هر مسافر يا هـر كيلـو كـالا    ا طور ثابت و مشخص تعيين كرده

، اما در مورد خسارات جاني و يا مـالي كـه از هواپيمـا بـه اشـخاص ثالـث غيـر از        2فرانك) 250
جا كه ميزان خسارات وارده توسط هواپيما بر حسب بزرگي يا  نآشود، از  مسافرين هواپيما وارد مي

شود، مسـئوليت شـركت هواپيمـايي (گرداننـده يـا دارنـده        ميكوچكي هواپيما و وزن آن متفاوت 
3است هواپيما) در كنوانسيون رم بر اساس حداكثر وزن هواپيما در هنگام بلند شدن

.  
يك سند احتيـاطي و بـي كـاربرد بـوده      چند از ديدگاه برخي نويسندگان، كنوانسيون رم تقريباًهر

اي در اثـر سـقوط يـك     آن خسـارت عمـده  ها پس از تصـويب   ها و دهه است؛ چه، در طول سال
باعـث شـد اكثـر     2001سـپتامبر   11؛ امـا حادثـه   4هواپيماي خارجي به مردم يك شـهر وارد نشـده  

                                                                                                                   
ر اثر عبور هواپيما از آن منطقه با رعايت قوانين هوايي جاري وارد د كه صرفاً مستقيم حادثه موجد آن نباشد و يا آن

 ».ديده مستحق جبران خسارت نخواهد بود شده باشد، زيان
ثالـث   ،خـودرو  ه، هر كس به جز دارنـد 1387به موجب قانون بيمه اجباري دارندگان وسايل نقليه موتوري زميني  .1

 مند گردند. توانند از مزاياي بيمه بهره و نيز ثالث بوده و مي. به عبارت ديگر سرنشينان خودراست محسوب شده
  هاي كنوانسيون تغيير يافته است. البته اين مبالغ و نوع پول در اصلاحيه .2
شـود   پيكر به اشخاص ثالث و اشياي مستقر بر روي زمـين وارد مـي   بي ترديد خسارتي كه از يك هواپيماي پهن .3

 اپيماي يك موتوره است.بيشتر از خسارت ناشي از يك هو
Orr, George W., Aviation Insurance Law, A.B.A. Sec. Ins. Neg. & Comp. L. Proc., 1953, p. 
199. 
4. Duncan Lloyd, Report of the Committee on Aviation Insurance Law, A.B.A. Section 

Institute Negligence & Comparative Law, 1954, p. 285. 
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كشورهايي كه به كنوانسيون رم نپيوسته و آن را مورد عنايت قرار نداده بودند از فرمول مندرج در ايـن  
كنوانسيون كه هواپيماهـا را از نظـر وزنـي در     11 المللي استقبال كنند. بر اين اساس، ماده معاهده بين

گران قرار گرفته و كشورها از ورود هواپيماهايي كه  بندي كرده است مبناي كار بيمه دسته» پنج گروه«
  .1آورند عمل مي تر از ميزان مقرر در كنوانسيون باشد ممانعت به ها كم سقف بيمه ثالث آن

المللـي آن اسـت كـه كنوانسـيون رم نيـز هماننـد        نكته ديگر در خصوص دو معاهده مهـم بـين  
كنوانسيون ورشو به تحديد و تعيين ميزان مسئوليت مدني متصدي حمل پرداخته اسـت، بـا ايـن    

اي عنايت خاص نشـان داده اسـت. در   تفاوت كه به نقش دارا بودن مسئول حادثه از پوشش بيمه
يما بـه نسـبت وزن آن محـدود اسـت؛     كنوانسيون رم، مسئوليت مدني مالكين و گردانندگان هواپ

ها بيمه نبودن مسئوليت يـاد   ترين آن ليكن بر اين محدوديت استثنائاتي وارد شده است كه از مهم
شده است. در چنين فرضي (در صورتي كه مسئوليت متصدي حمل بيمه نشده باشد) مسـتنبط از  

سئوليت مدني و تابع ميـزان  كنوانسيون، ميزان مسئوليت بر اساس قواعد عمومي م 15و  12مواد 
المللي اسـت كـه بـه نحـوي      . در واقع كنوانسيون رم اولين معاهده بين2خسارت وارده خواهد بود

، اما اين اجبـار  3است كردهبرداران هواپيما اجباري  اي را براي دارندگان و بهره داشتن پوشش بيمه
ا هواپيماهـاي خـارجي را كـه از    عضو واگذار شده است ت هاي دولت ي ؛ بلكه به ارادهيستكامل ن

 هـا  دولـت ). 15كنند ملزم به داشتن پوشش بيمـه مسـئوليت نماينـد (مـاده      ها عبور مي قلمرو آن
گـر  كنند كه بر اساس آن بيمه اي ي خارجي را ملزم به داشتن گواهيهاتوانند هواپيما همچنين مي

هـا در ايـن    ه مسـئوليت آن ييد و شخص يا اشخاصـي را ك ـ أرعايت دقيق مفاد كنوانسيون رم را ت
). البته اجراي چنين حقـي بـا اشـكالاتي    15 ماده 5 نمايد (بند خصوص بيمه شده است تعيين مي

                                                 
 چهـارمين  در منتشـره  مقـالات  مجموعه ،»هوايي بيمه هاي نقل و حمل در قانوني مسئوليت« جواد، خطيبي، روحي .1

 .475، ص 1381 كبير، امير صنعتي دانشگاه فضا، و هوا مهندسي دانشكده ايران، هوافضاي انجمن كنفرانس
2. Lloyd, op. cit., p. 285. 
3. Orr, op. cit., p. 203. 
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ها عدم امكان كنترل اسناد بيمه هواپيماي خطوط خـارجي، مگـر در    ترين آن همراه است كه مهم
  .1باشد صورت فرود در قلمرو كشور متعاهد، مي

 كنوانسيون مونترال

الاجرا شده و همچون كنوانسـيون   لازم 2004ژوئن  28كه از  )1999مي  28(ون مونترال كنوانسي
المللي منعقد  سلف خود (ورشو) به منظور متحدالشكل ساختن برخي قواعد حمل و نقل هوايي بين

گرديده، توانسته قواعد مندرج در كنوانسيون ورشو را تا حد ممكن با مقتضيات و شرايط حاكم بـر  
نوردي در پايان قرن بيستم هماهنگ سازد. اين كنوانسيون يكي از اهداف اساسي خود صنعت هوا

ي  المللـي، و نيـز جبـران منصـفانه     كننده در حمل و نقل هـوايي بـين   را تقويت حمايت از مصرف
است. بر اين اساس، معاهده مونترال در مقايسه بـا كنوانسـيون    كردهديدگان معرفي  زيان خسارت
، و نيـز بـا   سـو ي ميزان مسئوليت متصدي حمـل هـوايي از يـك    ش قابل ملاحظهبا افزاي ،ورشو
از سوي  37 تا 17ها) در مواد يين غرامت معين براي تاخير پروازجديد زيان (تع مصاديقبيني  پيش

كننـدگان بـار محسـوب     كننده را كه در خصوص مورد، مسافران و ارسال ديگر، حمايت از مصرف
  شوند محقق نموده است. مي

 ي در تعيـين ميـزان و محـدوده    ،در حقيقت تفاوت اساسي كنوانسيون مونترال بـا معاهـده ورشـو   
مسئوليت متصدي حمل  ،كنوانسيون ورشو 22ماده  1مسئوليت متصدي حمل است. بر اساس بند 
فرانك بـود، امـا در كنوانسـيون مـونترال در      125000در مورد جان مسافر در هر حال محدود به 

هـيچ محـدوديتي وجـود نداشـته و تنهـا در       21جاني وارد به مسافرين وفق مـاده  مورد خسارات 
، متصدي حمل در صورت اثبات عدم تقصير خود و  000/100SDRصورت ورود خسارت بيش از 

شود. اين تغيير نگرش در حقوق  يا اثبات تقصير اشخاص ثالث، از پرداخت مازاد آن مبلغ معاف مي
هاي خود بپردازند؛  نامه هاي قراردادي بيمه نظر در برخي جنبهتجديد به گران هوايي سبب شد بيمه

مسئوليت متصـديان حمـل تبعيـت     ي كننده گران مستقيماً از قواعد تعيين زيرا ميزان تعهدات بيمه
گران در قبال اين تغيير متفاوت بوده است؛ از يك سو نامعين بـودن   كند، هر چند واكنش بيمهمي

                                                 
 ه به پرواز ترانزيتـي مشـهور اسـت رك.   ها ك واز هواپيما از فراز كشورهاي ديگر بدون توقف در آندر خصوص پر .1

 چـاپ  الملل هوايي، انتشارات عقيدتي سياسي نيـروي هـوايي ارتـش،    اي بر حقوق بين مقدمهحسين، نواده توپچي، 
  .187-196، صص 1377 اول،

 



 منابع حقوق بيمه هوايي  67تحقيقات حقوقي شماره  نامهصلف

 

227 

تعهد خود  ي بيني محدوده گران را در پيش هاي هواپيمايي كار بيمه شركتميزان قطعي مسئوليت 
از ولـي  سازد و اين دشواري بر تعيين ميزان حق بيمـه و گرانـي آن اثـر مسـتقيم دارد،      دشوار مي

گـران   هاي هواپيمايي با استقبال بعضي از بيمه سوي ديگر نامحدود بودن ميزان مسئوليت شركت
ي كشـورهاي   ميزان خسارات وارده به افراد در حوادث متعدد و مسافران تبعهرو شده است؛ چه،  روبه

1هاي بيمه تمام شود تواند در مواردي به نفع شركت مختلف متفاوت است و اين امر مي
.  

هـاي   المللـي اسـت كـه صـراحتاً شـركت      كنوانسيون مونترال اولين سـند بـين   كه نكته ديگر آن
كنوانسـيون   50شش بيمه مسئوليت كافي ملزم نموده است. ماده هواپيمايي را به برخورداري از پو

اي  متصديان حمل را به تحصيل پوشش بيمـه  ،هاي متعاهد دولت«دارد:  در اين خصوص مقرر مي
هاي  چنين دولتن پوشش دهد ملزم نمايند. همها را بر طبق اين كنوانسيو كافي، كه مسئوليت آن

دهـد ملـزم بـه تسـليم      ها عمليات انجـام مـي   ر كشور آنتوانند متصدي حملي را كه د متعاهد مي
  ».اي كافي بر طبق كنوانسيون برخوردار است دهد از پوشش بيمه سندي نمايند كه نشان مي

هـاي اجبـاري    بيمـه  ي بدين ترتيب پس از تصويب اين معاهده، بيمه مسـئوليت هـوايي در زمـره   
 ،. در چند دهه اخيـر استالمللي  صه بينتحول حقوق بيمه هوايي در عر ي كه حاكي ازامر ؛درآمد

اي  تر از حمل جاده حمل و نقل هوايي يك روش متداول حمل و در حال حاضر بي ترديد مطلوب
العـاده خطرنـاك    از اين رو شايد عاقلانه به نظر نرسد كه آن را يك فعاليت فـوق  ؛باشد و ريلي مي

عواقب بسيار ناگوار و جبـران نشـدني    . از سوي ديگر مقياس زياد وقوع تصادفات هوايي،2بناميم
اين سوانح، ناتواني كارشناسان در يافتن عامل حقيقي وقوع حادثه، و فقدان شاهدان عيني، مانع از 

ديده بتواند به جبران كامل خسارت خويش نائـل آيـد. بـه همـين دليـل غالـب        آن است كه زيان
جر هواپيما (به طور كلي أراي مالك يا مستتنها مسئوليتي مطلق را ب المللي و داخلي نه مقررات بين

اند، بلكه برخوردار بـودن متصـدي حمـل از اقسـام مختلـف پوشـش        متصدي حمل) فرض كرده
كنوانسيون مونترال نيز ايـن پوشـش را از جهـت مسـئوليت      50اند. ماده  اي را اجباري نموده بيمه
  ات ذيل ايراداتي وارد است:ليكن بر اين ماده از جه ؛متصدي حمل، اجباري نموده است مدنيِ

                                                 
1. Margo,RD., Aviation Insurance, Third ed., London, Edinburg, Dublin, 2000, p. 57. 
2. Leloudas, 2009, p. 3. 
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چه ميـزان بيمـه اسـت؟    » پوشش بيمه كافي«اولاً، مشخص نيست منظور واضعان كنوانسيون از 
چه، مسئوليت متصدي حمل هوايي بر اساس اين كنوانسـيون در مـورد خسـارت جـاني و فـوت      

بـود  مسافرين نامحدود بوده و مبلغ آن به طور قطعي مشخص نشده است. از اين جهت شايسـته  
  گذاران با شفافيت بيشتري روشن شود.  تكليف بيمه
به طور مطلق استعمال شده و مسئوليت متصدي حمل را بابـت خسـاراتي   » مسئوليت«ثانياً، واژه 

شود. بدين ترتيب آيـا   شامل مي ،شود كه از تمام جهات مذكور در كنوانسيون به مسافرين وارد مي
سـارات وارده بـه كـالا و بـار همـراه مسـافر نيـز        بيمه مسئوليت اجباري متصدي حمل شـامل خ 

خسـارت جـاني و فـوت    بيمـه  اجباري نمـودن   تنهاكه منظور واضعان كنوانسيون  يا آن ؟باشد مي
خير پـرواز نيـز   أمسافران است؟ از سوي ديگر بر اساس اين تفسير، بيمه كردن خسارات ناشي از ت

بيمـه كـردن    ،خير پروازهاأبيش از حد ت اجباري است، در حالي كه در اين خصوص به دليل تكرار
خير از گـري، تـأ   چه بسا از نظر فنون بيمـه  .1شود رو مي هگران روب چنين مسئوليتي با مقاومت بيمه

 ي خير در زمرهأهاي دريايي خسارات ناشي از ت طور كه در بيمه همان ؛خطرات غير قابل بيمه باشد
  .2شود خطرات غير قابل بيمه شدن محسوب مي

  اي (اتحاديه اروپا) قررات منطقهم ب)
اي را در خصـوص مسـئوليت    پس از تصويب كنوانسيون مـونترال كـه قواعـد جديـد و پيشـرفته     

، اتحاديه اروپا در راستاي اجراي معاهده مزبور اي آن مقرر داشته متصدي حمل و نيز الزامات بيمه
هـا، بـه تصـويب دو     ح آنو به منظور هماهنگ ساختن مقررات خود با آن و در صورت لزوم اصلا

كيـد بـر تعهـدات    أپرداخت كه به شـرح زيـر بـا ت    2004/261و  2002/889هاي  مقرره به شماره
  پردازيم. مي ها آنبررسي  ، بههاي هواپيمايي اي شركت بيمه

                                                 
جمله ايـران  سيون است كه بسياري از كشورها ازشايد به دليل همين ابهامات و ايرادات و نيز تكاليف دشوار كنوان .1

  اند. از پيوستن به كنوانسيون مونترال خودداري ورزيده
 تهـران،  دانشـگاه  سياسـي  علـوم  و حقـوق  دانشـكده  انتشـارات  دريايي، بيمه حقوق تقريرات امير، نشاط، صادقي .2

 .139، ص 1383-1384
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 شوراي اروپا و پارلمان اروپا 2002/889مصوبه شماره 

ت متصدي حمل در صورت تصادف) (با موضوع مسئولي 2027/1997اين مصوبه كه قانون شماره 
نقل، سطح مناسبي از جبران خسـارت   ، در چارچوب سياست عمومي حمل وكرده استرا اصلاح 

 مقررهاين مصوبه، يكي از اهداف اين  14نمايد. به موجب بند را براي مسافران هوايي تضمين مي
پـس از   كـه فـوراً   مـدتي اسـت   ديدگان حوادث هوايي از مشكلات مالي كوتاه زيان داشتنمصون 

گر در صورت برخـوردار بـودن    ديده به بيمه مستقيم زيان ي با مراجعه مهمدهد. اين  حادثه رخ مي
 50شود و اين هدف ضرورت اجـراي مـاده    اي مسئوليت، فراهم مي متصدي حمل از پوشش بيمه

ايـن مصـوبه،    از مقدمـه  12سازد. علاوه بر اين، به موجب بند  كنوانسيون مونترال را آشكارتر مي
الشكل در مورد خسـارات وارده بـه مسـافران، كـه بـر تمـام سـفرهاي        مقررات مسئوليت متحد«

شود، مقرراتي آسان و آشكار را براي مسـافران و نيـز    هاي هواپيمايي در منطقه اعمال مي شركت
كند و مسافران را نسبت به تشخيص زماني كـه بـه بيمـه     هاي هواپيمايي فراهم مي براي شركت

  ».سازد ضافي نياز دارند قادر ميا
 2002/889شود كه يكي از اهداف مهم واضعان قانون  از مطالعه ماده مزبور به خوبي استنباط مي

تصويب قوانين شفاف و آسان، كـه در بيشـتر    ت.اسبوده اي مسافران  گويي به نيازهاي بيمه پاسخ
دهـد. از سـوي    اين نياز خود ياري مي الاجرا باشد، مسافران را در درك كامل نقاط كره زمين لازم

متصديان حمل هوايي به داشتن پوشش  ،كنوانسيون مونترال 50جا كه به موجب ماده نآديگر، از 
گذار  طور كه پيش از اين گفته شد ممكن است بيمه اند، و در نتيجه همان ملزم شده »كافي بيمه«

 16ديده بدون جبران باقي بماند، مـاده   تمام مسئوليت خود را بيمه نكند و بخشي از خسارات زيان
كشورهاي اروپايي را متعهد كـرده اسـت اطلاعـات لازم در مـورد مقـررات       ،مصوبه پارلمان اروپا

اي كـه   مربوط به مسئوليت مدني متصديان حمل هوايي را در اختيار مسافران قرار دهند، به گونـه 
  ه اضافي قبل از شروع سفر اقدام كنند.مسافران بتوانند در صورت لزوم نسبت به تهيه پوشش بيم

خـود   3كنوانسيون، در ماده  50علاوه بر اين، مصوبه پارلمان اروپا براي رفع ابهام موجود در ماده 
هـاي   اي شـركت  تعهـد بيمـه  «دارد:  هاي هواپيمايي را به شرح زير بيان مـي  اي شركت تعهد بيمه

وليت خود را تا ميزاني بيمه كند كه ايـن  ست كه يك متصدي حمل بايد مسئهواپيمايي بدين معنا
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چه را كه بر اساس ايـن مصـوبه    اطمينان عرفي ايجاد شود كه تمام اشخاص مستحق غرامت، آن
 ».دارند دريافت مي مستحق هستند كاملاً

 شوراي اروپا 2004/261مصوبه شماره 

 2005يــه فور 17كــه از ) 2004فوريــه  11 صــوبم(اتحاديــه اروپــا  2004/261شــماره  مصــوبه
الاجرا شده است قواعد مشتركي را در مورد جبران خسارت و حمايت از مسافران هواپيمـا در   لازم

 مصـوبه دارد. اين  خير طولاني مدت پرواز يا ممانعت مسافر از پرواز، مقرر ميأصورت لغو پرواز يا ت
خسارات بسياري را  تواند ، كه گاه مي»خير پروازهاأت«ي مهم  لهدادن مسأاز جهت مورد توجه قرار 

ي  نظير است. تعهدات مندرج در اين قانون بر طبـق مقدمـه   به مسافران وارد كند، در نوع خود بي
اي بـه   شود كه پرواز را با هواپيماي متعلق به خود يا هواپيماي اجاره بر متصدي حملي بار مي ،آن

دهد. به عبارت ديگر، از نظـر   موجب قرارداد اجاره (تر يا خشك) يا هر نوع قرارداد ديگر انجام مي
 )، و نـه آن Operating Air Carrierاين قانون متصدي حملي مسئول است كه مباشر پرواز باشد (

هـا لغـو    ). بدين ترتيب مسافريني كه پرواز آنChartererكه پرواز را به ديگري واگذار كرده باشد (
يا مبلغ بلـيط   ،باشند بايد بتوانند ما نميي خود قادر به سوار شدن بر هواپي خلاف ارادهيا برگرديده 

كه تحت شرايط مناسب بليط خود را حفظ نموده و تا فـراهم شـدن    خود را مسترد داشته، و يا آن
حالات نيز از جبران خسـارات خـويش   اين پرواز بعدي از امكانات كافي برخوردار باشند و در تمام 

)Right to Compensationن متصدي حمل متعهد است براي مسـافراني  چنيهم مند باشند. ) بهره
 Rightخير افتاده امكانات كافي از قبيل غذا، نوشيدني و محل اسكان مناسب (أها به ت كه پرواز آن

to Care.فراهم نمايد (  
 ـ      به هر ترتيب اين مصـوبه  ثير سياسـت حمايـت از حقـوق    أي اتحاديـه اروپـا بـه شـدت تحـت ت

كننـده در حمـل و نقـل     ترين حقـوق مصـرف   از يكي از مهم البته است؛ كننده قرار داشته مصرف
اي مطلوب است، غافل مانده است. با وجود اين، مفـروض دانسـتن    هوايي، كه عبارت از پوشش بيمه

اي مناسـب در صـورت    ي خدمات بيمه مسئوليت متصدي حمل و تعيين ميزان آن، زمينه را براي ارائه
 كند. واز، تأخير و قادر نبودن مسافر به پرواز) فراهم ميوقوع حوادث مذكور در اين قانون (لغو پر
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  منابع خاص-فصل دوم
خطـرات   ي مراد از منابع خاص در اين نوشتار، آن دسته از مقرراتي است كه به طور ويـژه، بيمـه  

نامه و نيز حقوق و تعهدات طرفين قرارداد بيمه  نظر قرار داده و شرايط اجراي بيمها مدهوانوردي ر
نامـه   المللي هـيچ كنوانسـيون يـا توافـق     هاي بين . در ميان معاهدات و پيماناند يني كردهب را پيش

چـه نظـام معينـي     هاي هوايي اختصاص يافته باشد وجود نـدارد و آن  اي كه به امر بيمه جانبهچند
و تثبيـت   »گران متخصص در اين حـوزه  عرف بيمه«براي بيمه خطرات هوايي ايجاد كرده همانا 

اي نيز مقررات جـامعي در اتحاديـه اروپـا بـه تصـويب       جهاني است. در سطح منطقه آن در سطح
باشـد. امـا در سـطح     تر در اين خصـوص مـي   گيري قواعد پيشرفته شكل ي رسيده كه خود مقدمه

پا بوده و آشفتگي بارزي بر سـر  در اين باره نوداخلي، حتي حقوق برخي از كشورهاي پيشرفته نيز 
بـه   تنهـا در نتيجه بسياري از كشورها  شود؛ هاي هوايي ديده مي بت به بيمهقواعد قابل اعمال نس

  .1لي و يا منطقه اي بسنده كرده انداجراي قواعد و مقرارت بين المل

  المللي عرف بين -بند نخست
 JTCC/Joint Technical and( »كميتـه فنـي مشـترك و شـروط    «در بازار لندن، نهادي به نـام  

Clauses Committeeبـا حضـور  كه  تأسيس شدهمتخصص در امر هوانوردي  گرانِ سط بيمه) تو 
                                                 

تصـريح   111-1 هـاي فرانسـه در مـاده    اين آشفتگي در نظام حقوقي فرانسه به خوبي آشكار است. قـانون بيمـه   .1
هاي  ني است. بيمههاي زمي عناوين اول، دوم و سوم كتاب نخست جز در موارد بسيار استثنايي مختص بيمه ؛كند مي

اين قانون كـه   125-5اي در عنوان هفتم كتاب اول بحث شده است. به استثناي ماده  اي و درياچه دريايي، رودخانه
ها در  كند، قانون بيمه بار آمده به بدنه هواپيما را استثنا مي بار طبيعي، خسارات به از قلمرو كاربرد بيمه خطرات فاجعه

هاي هوايي ايجـاد كـرده    نپرداخته است. اين سكوت قانون اختلافاتي را در خصوص بيمههيچ جايي به بيمه هوايي 
هاي زميني و  بود. برخي معتقد بودند حوزه كاربرد قانون مذكور در مورد قراردادهاي بيمه بسيار گسترده است و بيمه

بودنـد كـه قـانون بيمـه      ). در مقابل برخي بر ايـن عقيـده  Lambert-Faivre, No. 166دهد ( هوايي را پوشش مي
قـانوني   ءشـوند. همـين خـلا    دهند، حتي براي خطراتـي كـه روي زمـين واقـع مـي      هاي هوايي را پوشش نمي بيمه
 .Faivre-Rocher, pهاي زمينـي منعقـد كننـد (    قراردادهاي بيمه را در چارچوب حقوقي بيمهشت گران را وادا بيمه

قـرارداد حاضـر تـابع قـانون     «شود:  ايي فرانسه اين جمله ديده ميس قراردادهاي بيمه هوأ). به طور معمول در ر11
اي  ، اما اين شرط قراردادي در طول زمان تبديل به يك تخيل محض شده كه هيچ بهره»باشد هاي فرانسه مي بيمه

اموش كرد از واقعيت ندارد و همين امر ترديدها را بر سر قانون قابل اعمال باقي گذارده است. علاوه بر اين نبايد فر
اي نيز هست كه از حقـوق   اي و درياچه هاي دريايي، رودخانه قواعد خاص بيمه ي برگيرندههاي فرانسه در قانون بيمه

 هاي هوايي قابليت اعمال داشته باشد. تواند نسبت به بيمه متفاوت بوده و به همان اندازه مي هاي زميني كاملاً بيمه
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 LAUA/Lioyd's Aviation Underwriters( »گـران هـوايي لويـدز    مجمـع بيمـه  «نماينـدگان  

Association ــوايي   «) و ــه ه ــاتر بيم ــع دف  AIOA/Aviation Insurance Offices( »مجم

Association  مـيلادي تــا كنـون متــون    1960مزبـور از دهــه   ي ) تشـكيل شــده اسـت. كميتــه
گـذاران   ها را حسب نيازهاي متنـوع بيمـه   هاي هوايي استاندارد و نيز شروط و ضمايم آن نامه بيمه

گران هوايي لويدز منتشر شده است، كه  متون توسط مجمع بيمهاين گاه  آن ؛تهيه و تصويب نموده
با ديگر عناوين  يابه آن و  )Aviation(مخفف واژه  AVNيا با اعطاي يك شماره  ،در غالب موارد

  گردند. به بازار بيمه هوايي معرفي مي ENDORSEMENTيا  AVS ،CLAUSEمثل 
جا كه برگرفتـه از عـادات    ، اما از آنندارند آور الزامماهيت چند ن قراردادها و شروط استاندارد هراي

اكثـر   بلكـه ياري و و از سوي بس هستندگران  اي و بيمه تجاري رايج ميان متقاضيان پوشش بيمه
المللي،  چون ديگر قواعد بين د، همنشو گران مورد تبعيت واقع مي گذاران و بيمه قريب به اتفاق بيمه

هـاي بـانكي كـه در     نامـه  ) و يـا ضـمانت  LCالشـكل اعتبـارات اسـنادي (   متحد از قبيل مقـررات 
گردنـد، در قالـب    تدوين مي (ICC)المللي  توسط اتاق بازرگاني بين UCP600هايي مثل  مجموعه

به رسميت شناخته شده و از اين جهت ميان فعالان صنعت هوانوردي  »المللي اي بينعرف بيمه«
  د. شون مي شمردهآور  الزام

الذكر بسيار متنوع و متعدد بـوده و در طـول    ها و شروط) فوق ها، الحاقيه نامه متون استاندارد (بيمه
گـردد؛   هـاي آن روزآمـد مـي    صنعت هواپيمايي نسخهزمان با توجه به تحولات جاري و نيازهاي 

هـاي   مين مـالي شـركت  أقرارداد اجاره يا ت ي كه الحاقيه AVN67بدين ترتيب كه به عنوان مثال 
كه در حال حاضر مورد اسـتفاده   AVN67Bو سپس  ،AVN67Aگردد به  هواپيمايي محسوب مي

با انـدك تغييـر بـه بـازار      AVN67C، ست تغيير يافته و در جديدترين تحولها نامه در غالب بيمه
تـوان   عرضه شده است كه به تدريج مورد استقبال متقاضيان قرار خواهد گرفت. به طور كلي مـي 

  اصلي تقسيم نمود: ي هاي مزبور را به چند دسته نامه شروط و بيمه
اي در قالب قـرارداد اصـلي بيمـه عرضـه      گاه اين متون به صورت يك نوع خاص از پوشش بيمه

 ).AVNIAنامه بدنه ( ) يا بيمهAVNIBنامه مسئوليت متصدي حمل ( بيمه مانندشوند؛  يم

استاندارد به استثنا (خارج) كردن يك يا چند خطـر از پوشـش قـرارداد بيمـه      بعضي از اين شروط
 Aggravation of Existing Injuriesشرط استثناي تشـديد خسـارات موجـود (   مانند پردازند؛  مي
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Exclusion Clauseهواپيمــا (  )، شــرط اســتثناي خســارات وارد بــه خدمــهCrew Exclusion 

Clause/AVN68( ي خطرات جنگ، هواپيماربايي و...)، شرط استثناAVN48D.(  
 شـوند  بعضي نيز خطراتي را كه به طور معمول يا حسب شروط قبلي از موضوع بيمـه اسـتثنا مـي   

بـه   AVN52و  AVN51اق كلوزهـاي  بـا الح ـ  ،د؛ بـه عنـوان مثـال   ن ـده تحت پوشش قرار مـي 
آن خطرات را (البته برخـي از   توان مجدداً ي كه خطرات جنگ را استثنا كرده است ميهاي هنام بيمه
هاي پزشكي و مـرتبط   چنين است شرط گنجانيدن هزينهت شمول بيمه قرار داد. همها را) تح آن

)AVN80/Medical and Related Expenses Clause.( 

شروط استاندارد خطراتي را كه از عدم رعايت نظامات مربوط به ايمني پرواز ناشي شده و برخي از اين 
 AVN78/Forcedدهنـد؛ ماننـد شـرط فـرود اجبـاري (      يا در شرايط اضطراري ايجاد شده پوشش مي

Landing Clause) و شرط استفاده غير مجاز (AVN77/ Unauthorized Use Clause.( 

خـاص   ي گـر در صـورت وقـوع يـك حادثـه      تعهـد بيمـه   رايط تحققِبرخي شروط نيز به بيان ش
) در خصوص خسـارات وارده بـه موتـور    Ingestion Clause( »شرط وارد شدن« مانندپردازند؛  مي

 ي غبار، يخ يا هـر مـاده  ي از وارد شدن سنگ، پرنده، گردوخسارت ناش«دارد:  هواپيما كه مقرر مي
واپيما، كه موجب خرابي تدريجي موتور گردد، فرسـودگي در  ديگر به موتور ه ي ساينده يا تراشنده

محسوب شـده  ) Wear and Tearاثر استعمال (تعبير ديگري از استهلاك معادل اصطلاح خارجي 
در صورتي كه خسـارت ناگهـاني    ،شود. اما وارد شدن اشياي فوق مي نامه مستثنا و از پوشش بيمه

باشد. هر حادثه بـراي   شخص باشد، تحت پوشش ميم ي ايجاد كند و قابل انتساب به يك حادثه
كه چنين خسـارتي در اثـر فـرود     دهد، مگر آن يك موتور هواپيما يك دعواي مجزا را تشكيل مي

 ».اجباري يا سقوط هواپيما ايجاد شده باشد

تعدادي از اين شروط هم به تنظيم رابطه ميان حقوق و تعهدات ناشي از قرارداد بيمه و اشـخاص  
د؛ نمونه بارز اين شـروط، الحاقيـه   نپرداز گذار هستند مي ه به نحوي طرف قرارداد با بيمهديگري ك

 ـ  AVN67C /Airline Finance/Leaseمين مـالي شـركت هواپيمـايي اسـت (    أقرارداد اجاره يا ت

Contract Endorsement.(  
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  اي (اتحاديه اروپا) مقررات منطقه -بند دوم
شـمار   بهترين منابع خاص حقوق بيمه هـوايي بـه   ي ا در زمرهشورا يا پارلمان اروپ مصوبمقررات 

كنندگان و مسـافران و نيـز    روند. مقامات اروپايي كه به نقش بيمه در حمايت از حقوق مصرف مي
مسئوليت مدني متصدي حمل هـوايي   ي بيمه ،اند، بيش از هر چيز هاي هواپيمايي پي برده شركت

در ارتبـاط   1992ژوئيه  23براي اولين بار شوراي اروپا در  .1اند را مورد عنايت خاص خود قرار داده
كند با  متصدي حمل را مكلف مي ،اي با مجوزهاي فعاليت متصدي حمل هوايي، به موجب مصوبه

هاي معتبر بيمه قرارداد بيمه مسئوليتي منعقد كند كه مسـئوليت او را در صـورت تصـادف     شركت
  داقل مبلغي را براي بيمه كردن تعيين كند.كه شرايط بيمه و ح پوشش دهد، بدون آن

 ي رو شده بود، با ملاحظـه  هسپتامبر روب 11اتحاديه اروپا كه با آثار ملموس حادثه  ،2004در سال 
 2000دسـامبر   13نامه كنفرانس اروپايي هواپيمـايي كشـوري كـه در     كنوانسيون مونترال و قطع

اي كه به متصـديان حمـل هـوايي و     لزامات بيمهتصويب شده بود، مقررات جامعي را در رابطه با ا
 ه اسـت الاجرا گرديـد  لازم 2005مي  30شود تصويب نمود كه از  ها تحميل مي متصديان فرودگاه

(Regulation(EC) 785/2004)   ـ  ثير أ. نويسندگان اين مصوبه، كه به نحو قابـل تـوجهي تحـت ت
(كـه در مـورد   » ننـدگان ك حمايـت از مصـرف  «ضـرورت تقويـت    سياست عمومي حمل و نقل و

شـود) قـرار داشـتند، تعيـين      ديدگان سوانح هوايي اين اصطلاح بـه نادرسـتي اسـتعمال مـي     زيان
اي متناسب با حمل و نقل هوايي در خصوص مسئوليت متصدي حمل هوايي در  هاي بيمه تضمين

ونترال كنندگان بار و اشخاص ثالث را در حـدود مقتضـيات كنوانسـيون م ـ    مقابل مسافرين، ارسال
  ضروري دانستند.

د، با تفصيل بيشتري نباش هاي هوايي مي ترين منبع حقوق براي بيمه جا كه اين مقررات جامع نآاز 
د. علاوه بر ايـن، آشـنايي بـا ايـن مقـررات بـراي       نگير نسبت به ساير منابع مورد بررسي قرار مي

شـورهاي عضـو اتحاديـه    هاي هواپيمايي ايراني كه قصد برقراري خطوط پرواز به سمت ك شركت
مصـوبه مزبـور بـا     2ها را دارند ضروري است؛ زيرا به موجب بند يـك مـاده    اروپا و يا بر فراز آن

برداران هواپيمـا   (قلمرو مكاني)، اين قانون بر تمام متصديان حمل هوايي و بهره »قلمرو«موضوع 

                                                 
صورت وقوع سانحه، موضوع يك مصوبه پارلمان اروپـا و شـوراي اروپـا    مسئوليت مدني متصدي حمل هوايي در  .1

  بوده است. 2002در سال 
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مـال مـي گـردد و الزامـات     كننـد اع  ها پرواز مـي  كه به داخل قلمرو كشورهاي عضو يا بر فراز آن
  ست.الاجرا ها يا افراد لازم اي مندرج در آن براي اين شركت بيمه

ي ايـن مصـوبه كـه     شـود. مقدمـه   ماده تشكيل مـي  11اين قانون، به طور كلي از يك مقدمه و 
ي  باشد، توضيحاتي را در خصوص اهداف و ضرورت وضع اين قانون، نحـوه  بند مي 24متشكل از 
رهاي نظارتي آن توسط كشورهاي عضو بيان داشته است. نكته بسيار مهمـي كـه در   كا اجرا و راه

رسد، اجتناب از ايـن تفسـير    مقدمه مورد اشاره واقع شده و توضيح آن ضروري به نظر مي 15بند 
به الزام به داشتن بيمه مضاعف  ،است كه الزام به داشتن بيمه حداقلي (مطابق شرايط اين مصوبه)

)Double Insuranceگردد مربوط به  ) تعبير گردد. مصداق بارز حالتي كه بيمه مضاعف مطرح مي
از اين فصل، در صورتي  41تا  39باشد. بر اساس مواد  مي 1999فصل پنجم كنوانسيون مونترال 

كه شخصي غير از متصدي حملِ طرف قرارداد، تمام يا بخشي از عمليـات حمـل را انجـام دهـد     
باشند و تقصـير هـر    متصدي، مسئول خسارات وارده به ديگران مي (متصدي حمل عملي) هر دو

جـا كـه هـر دوي متصـدي      تقصير ديگري خواهد بود. بدين ترتيب از آن ي ها به منزله يك از آن
شـوند و   در مقابل خسارات وارده مسئول قلمـداد مـي   ،عملي حمل طرف قرارداد و متصدي حملِ

اي براي اين مسئوليت خـود   ارا بودن پوشش بيمهمكلف به د Regulation(EC) 785/2004طبق 
 ي مزبور كشورهاي عضو را به اتخـاذ اقـداماتي جهـت اجتنـاب از بيمـه      ي مصوبه 15هستند، بند 

  مضاعف در اين فرض مكلف نموده است.
مـوارد  ، بعضـي از  2باشد. به موجب مـاده   نكته ديگر، در خصوص قلمرو موضوعي اين قانون مي

هستند. اولين استثنا مربوط به الزامـات حمـل و    از شمول مصوبه مستثناماها حمل و نقل و هواپي
باشـد. اسـتثناي ديگـر بـه      مـي  EEC 23 July/2407/92 1992نقل پستي است كه تابع مصـوبه  

ي مرتبط است كه تحت حاكميت اين مصوبه نيسـتند. از ايـن قبيـل اسـت     يها هواپيماها و فعاليت
هواپيماهاي بدون موتور (گلايـدر) كـه    ،هار شده (با سيم و طناب)هاي م هواپيماهاي دولتي، بالن

كيلـوگرم اسـت، و هواپيماهـاي كوچـك كـه بـراي        500تر از  ها به هنگام بلند شدن كم وزن آن
شوند. در ايـن   اهداف غير تجاري يا براي آموزش خدمه بدون گذشتن از مرزهاي ملي استفاده مي

كوچـك و   ي هد حسب احتياطي بيهـوده، وسـايل پرنـد   خصوص نبايد تعجب كرد اگر ملاحظه شو
رسد، از ايـن حـوزه كنـار     ها در حمل و نقل هوايي عجيب به نظر مي ها كه استفاده از آنبادبادك
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سف است كه متن قانون مذكور متضمن يك ابهـام اساسـي در   أچنين جاي تهم اند! گذاشته شده
ي حاضـر نسـبت بـه     مصـوبه «گويـد:   مـي در پـاراگراف دوم   2مورد اين استثنائات اسـت. مـاده   

شود، مگر صرفاً نسـبت بـه الزامـات     هواپيماهاي مختلفي كه پيش از اين احصا گرديد اعمال نمي
شود كه اين  از مفهوم مخالف اين متن استنباط مي». اي مربوط به خطرات جنگ و تروريسم بيمه

ليكن مفسران اين قانون با رد  ،شوند هواپيماها مشمول بيمه اجباري خطرات جنگ و تروريسم مي
هيچ الزامي به بيمه اجباري براي هواپيماهـاي دولتـي و ديگـر    : «دارند گيري اظهار مي اين نتيجه

بـا   .ييد شده اسـت أاين تفسير توسط مقامات رسمي اتحاديه اروپا نيز ت». انواع هواپيما وجود ندارد
  ردد.وجود اين شايسته است كه ابهام مذكور در آينده برطرف گ

باشـد كـه بـر اسـاس آن:      مـي  4اي مقـرر در مـاده   اصول بيمـه  ،له مهم ديگر در اين مصوبهأمس
ها بايد مسئوليت خاص فعاليت هوانوردي را نسبت به مسافرين، بـار و اشـخاص ثالـث     نامه بيمه«

و  ،ربايي، سـابوتاژ، تغييـر مسـير غيرقـانوني    اعمال جنگي، تروريسم، هواپيماپوشش دهند. پوشش َ
هـاي   كيد بر شمول خطرات جنگـي از بازتـاب  أت». هاي داخلي نيز الزامي است ها و آشوب رششو

اي بر هر متصـدي   رود. علاوه بر اين، تعهد دارا بودن پوشش بيمه شمار مي حادثه يازده سپتامبر به
 ـ نظر از نوع حقي كه بر هواپيما دارد، تحميل مي بردار هواپيما، صرف حمل و بهره ك شود؛ خواه مال

  بردار مشترك يا فرانشيز و غير آن.  جر، يا بهرهأآن باشد يا مست
اي را در خصوص مسئوليت در قبـال   خود حداقل ميزان پوشش بيمه 6اين مصوبه سپس در ماده 

) و در ازاي بار دستي مسـافر بـا توجـه بـه قـانون      SDRحق برداشت ويژه ( 000/250هر مسافر 
حق برداشت ويژه در حمـل و نقـل تجـاري و در     131/1به ازاي هر مسافر  285/2010اصلاحي 

حق برداشت ويژه براي هر كيلوگرم در عمليات تجـاري تعيـين كـرده اسـت.      19ازاي بار معادل 
البته اين مبالغ در مورد پروازهايي كه توسط متصديان حمل غير اروپايي بر فراز قلمرو كشورهاي 

ا هواپيماهايي كه در كشورهاي عضو ثبت نشده و يا عضو اتحاديه انجام شده و يا در مورد پرواز ب
گـردد. در خصـوص بيمـه مسـئوليت      ها در قلمرو اين كشورها نيست اعمال نمي يا مقصد آن أمبد

بر اساس حداكثر وزن بلند شدن هواپيما، مبـالغي تعيـين شـده     7شخص ثالث نيز به موجب ماده 
  شد.با است كه يادآور قاعده مذكور در كنوانسيون رم مي
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مبحث نهايي در مصوبه شورا و پارلمان اروپا، به اجراي اين مقررات و ضمانت اجرايي آن پرداخته 
گران و ...) بايد موقعيت خـود را بـا    هاي هواپيمايي، بيمه مربوطه (شركت اشخاصدارد  و مقرر مي

مه يا سندي بـا  نامه بي گام سازند. اجراي اين تعهد اساساً به صورت توديع گواهي الزامات جديد هم
برداراني كـه   برداري را صادر نموده، و براي بهره اعتبار مشابه آن نزد دولت عضوي كه مجوز بهره

يا مقصـد پـرواز صـورت     أكنند نزد دولت عضو مبد از هواپيماي ثبت نشده در اتحاديه استفاده مي
اجراهـايي در   ضـمانت  ،اي نداشتن پوشش بيمه ،8). علاوه بر اين، به موجب ماده 5 گيرد (ماده مي

هاي عضو واگذار شده كه در هر حـال بايـد قابـل اعمـال،      به خود دولتها  اعمال آنپي دارد كه 
هـاي هواپيمـايي    ) باشد. اين ضمانت اجرا در خصـوص شـركت  Dissuasiveمتناسب و بازدارنده (

خطوط هواپيمايي بـه   برداري باشد و در مورد ساير تواند تا حد استرداد مجوز بهره اتحاديه اروپا مي
  باشد.  صورت امتناع از تجويز حق فرود در قلمرو كشور عضو يا پرواز بر فراز آن كشور مي

هاي هواپيمايي به دليل ايمن نكردن تمام يـا برخـي    ها ضمانت اجراهايي بودند كه بر شركت اين
شـود، هـيچ    مشـاهده مـي   خـودرو بيمـه   ي چه در زمينه خلاف آناما بر شوند، خطرات تحميل مي

شـود در قـانون    گر به پوشش دادن خطري كه توسط بازار رد مـي  مكانيسمي براي اجبار يك بيمه
  .1بيني نشده است پيش 2004

  منابع حقوق بيمه هوايي در ايران -فصل سوم
اي مقـررات خاصـي كـه تعيـين و تنظـيم كننـده تعهـدات و روابـط بيمـه          ايـران در نظام داخلي 

هـا از يـك طـرف، و     برداران فرودگاه هاي مسافرتي، مالكان و بهره انسهاي هواپيمايي، آژ شركت
گـران   گذاران و بيمه از اين رو ممكن است بيمه .2يمه از طرف ديگر باشد وجود نداردهاي ب شركت

ها در تشخيص حقوق و تعهدات طرفين قرارداد بيمه و اجبـاري بـودن انـواع پوشـش      و نيز دادگاه
با توجـه بـه قـرار گـرفتن      ،ها دچار ابهام و ترديد شوند. علاوه بر اين آن اي يا اختياري بودن بيمه

اي (چـه   اي در شمول مقررات تحريم اتحاديه اروپا و عدم امكان خريد پوشش بيمـه  خدمات بيمه

                                                 
1. Berr, op. cit., p. 23. 

ي  هاي هوايي كه تنها به عرضه گران متخصص در امر بيمه لازم به ذكر است كه در كشور ما بيمه ،علاوه بر اين .2
 ندارد.وجود  ،دنخدمات مربوط به خطرات هوانوردي بپرداز
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هاي بيمه معتبر خارجي، شناسايي منابع داخلي حقوق ايران و تدوين  ابتدايي چه اتكايي) از شركت
  معي در اين خصوص از اهميت بسيار برخوردار است. و اصلاح مقررات جا

جا كه كشـور مـا    هاي هواپيمايي ايران در پروازهاي خارجي، از آن در مورد مسئوليت مدني شركت
الاجـرا هسـتند.    ، بي ترديد مقررات مزبـور لازم هاي آن ملحق شده به كنوانسيون ورشو و پروتكل

و بـدين   1بت به پروازهاي داخلـي نيـز حـاكم نمـوده    گذار ايراني حتي مقررات مذكور را نس قانون
المللي بـه طـور يكسـان بـر تمـام پروازهـاي        ترتيب مقررات متحدالشكل حمل و نقل هوايي بين

طور كه پيش از اين ملاحظـه گرديـد، كنوانسـيون     گردند. اما همان المللي اعمال مي داخلي و بين
اي ملـزم   را بـه داشـتن پوشـش بيمـه     متصديان حمل هـوايي  ،هاي اصلاحي آن ورشو و پروتكل

اي را  كه داشتن پوشش بيمه 1999كنون به كنوانسيون مونترال  كنند. از سوي ديگر ايران تا نمي
  الزامي نموده نپيوسته است.

هاي هواپيمايي ايراني بـه دارا بـودن پوشـش     اين، با وجود خلاء قانوني در مورد الزام شركت بنابر
به  المللي جاري و نيز  ثير اوضاع و مقررات بينأهاي مذكور تحت ت شركت اي و نيز شرايط آن، بيمه

ي انـواع   المللي، عملاً خـود را بـه داشـتن كليـه     هاي هوايي بين منظور رعايت استانداردهاي سازمان
هـاي   نامـه  دانند. در نتيجـه، آيـين   ) ملزم ميAll Riskاي، آن هم به صورت تمام خطر ( پوشش بيمه

المللي تنها منابعي هستند كه شرايط برخـوردار   گري بين يي كشوري و نيز عرف بيمهسازمان هواپيما
  اند. ي تنظيم قراردادهاي بيمه هوايي در ايران را تعييين نموده اي و نحوه بودن از پوشش بيمه

جملـه  هـاي سـازمان هواپيمـايي كشـوري از     هـا يـا دسـتورالعمل    نامـه  به موجـب برخـي از آيـين   
 »نـده در حمـل و نقـل هـوايي تجـاري     نامه پرواز وسـايل پر  و تمديد گواهي دستورالعمل صدور«

اسـناد و  «نامـه قابليـت پـرواز،     ) يكي از مدارك لازم براي صـدور گـواهي  10/7/1389(ويرايش 
اي،  ، داشتن انـواع پوشـش بيمـه   »بيمه«باشد و با توجه به مطلق بودن واژه  مي» نامه بيمه گواهي

نامه قابليت پـرواز شـماره    آيين ي ي كشور ايران، اجباري است. ملاحظهحداقل از نظر مقامات ادار
نامـه:   كند. به موجـب ايـن آيـين    ييد ميأسازمان هواپيمايي كشوري، استدلال فوق را ت 020200

هاي بدنه، شخص ثالث، خدمه پروازي و مسـافر معتبـر بـوده و     نامه وسيله پرنده بايد داراي بيمه«
ازي، مسافر و شخص ثالث بايـد مبلـغ حـداكثر ديـه كامـل را پوشـش       ميزان حق بيمه خدمه پرو

                                                 
 .1364هاي هواپيمايي ايران در پروازهاي داخل كشور مصوب  به موجب قانون تعيين حدود مسئوليت شركت .1
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از سوي ديگر در صورتي كه هواپيماي ايراني بر فراز كشورهاي اروپايي يا به مقصـدي در  ». دهد
 Regulation (EC) 785/2004اي مقـرره   ها پرواز كند، مكلف به رعايـت كليـه الزامـات بيمـه     آن

وضـع   1999مبتني بر اصول و مقـررات كنوانسـيون مـونترال    خواهد بود؛ قانوني كه به طور كلي 
رغم عدم الحـاق ايـران بـه آن، آن را     هاي هواپيمايي ايراني علي گرديده و به طور ضمني شركت

  دانند. الاجرا مي لازم

  گيري نتيجه
جامع كه تمام خطـرات هوانـوردي را پوشـش دهـد، بـا       ي نامه داشتن يك بيمه ،نظر مالي از نقطه
ه ارزش بالاي هواپيما و خطرات مـالي بسـيار سـنگيني كـه در صـنعت هوانـوردي بـراي        توجه ب

ناپذير است. از نظر حقوقي نيـز بيمـه كـردن    ضرورتي انكار مسافرين و اشخاص ثالث وجود دارد،
هواپيما و ساير خطرات ناشي از آن از لوازم لاينفك ايمني پرواز است كه بـه شـدت مـورد توجـه     

 ماننـد ( المللـي خـواه صـراحتاً    هـاي بـين   المللي قرار گرفته است. كنوانسـيون  هاي بين كنوانسيون
كه ممنوعيـت   9معاهده شيكاگو در ماده  مانندبه طور ضمني ( خواه) و 1999كنوانسيون مونترال 

اي اشـاره  بـه ايـن الـزام بيمـه     ،پروازهاي خارجي را به دلايل ايمني عمومي مجاز داشـته اسـت)  
ميان منابع حقوق هوايي و منابع بيمه هوايي ارتباطي تنگاتنگ وجـود دارد و   اند. در حقيقت نموده

  ترين منابع حقوق بيمه هوايي را مقررات حقوق هوايي دانست. بي ترديد بايد يكي از مهم
گيـري قواعـد    با اين حال، تفاوتي در منابع اين دو رشته وجود دارد و آن هم نقش عرف در شكل

تر از حقوق بيمه هـوايي بـوده    رفي در مقررات حقوق هوايي به مراتب كمزيرا نفوذ قواعد ع ؛است
است. در واقع مقررات حمل و نقل هوايي به تناسب تحولِ بسيار سريعي كه در صنعت هوانوردي 

تر عرفي در اين  المللي تدوين شده است و كم گذاران در عرصه بين وجود داشته است توسط قانون
كننـده   ترين منابع حقوق بيمـه هـوايي و ايجـاد    عرف يكي از مهم خصوص شكل گرفته است. اما

ها و شروط استاندارد در اين زمينه بوده است؛ عرفي كه مورد تبعيـت بيشـتر كشـورها و     نامه بيمه
گردد. اين عـرف عمـدتاً    آور محسوب مي ها الزام گران قرار گرفته و از سوي آن گذاران و بيمه بيمه

در حوزه هوايي در بازار بيمه لندن شكل گرفته و به ساير نقاط جهـان  متخصص  گرانِ توسط بيمه
  تسري يافته است.
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گذار ايراني نيز بايـد منـابع حقـوق بيمـه      ي، قانونيهوا ي هرسد كه همانند فعالان حوز به نظر مي
ها هماهنگ سازد. تنهـا در ايـن    المللي شناسايي و مقررات خود را با آن بين ي هوايي را در عرصه

هـاي جديـد    گامي با فناوري اي، كه همانا هم ورت است كه شرط اصلي صحت محاسبات بيمهص
است تصريح بـه   لازم به ذكرهاي ايراني نيز فراهم خواهد شد.  نامه باشد، در بيمه علوم هوايي مي

نامـه هـوايي و    هاي قانونيِ بيمـه  بدون ذكر جزئيات مربوط به حداقل ،اي لزوم داشتن پوشش بيمه
هاي خـاص و يـا    نامه و تعهدات طرفين آن، بدين منظور كافي نبوده و وضع قوانين و آيين حقوق

  ارجاع كلي به منابع خارجي ضروري است.
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