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ABSTRACT 

Shipping is a capital-intensive industry and is widely regarded as a hallmark of developed economies. 

However, securing financing for shipbuilding orders presents one of the most significant challenges for 

both shipyards and shipowners as buyers. On the one hand, investors typically extend financial facilities 

only upon receiving sufficient and reliable guarantees for the repayment of principal and interest. On the 

other hand, those seeking financing tend to utilize the construction project itself as collateral to maximize 

the credit secured. Consequently, mortgaging ships under construction has become a desirable and essential 

method to ensure the repayment of principal and interest associated with the financing of vessel 

construction. The Iranian Maritime Act recognizes a vessel under construction—prior to its completion and 

launching—as having the status of a ship and accepts its mortgage as a maritime mortgage, despite lacking 

detailed regulations or specific criteria pertaining to this process. This research underscores that a maritime 

mortgage constitutes an independent contractual arrangement and is not merely a subdivision of civil law 

mortgage contracts. It concludes that, for maritime mortgages—including those on vessels under 

construction—formal registration of the lien is a prerequisite for validity. However, given the peculiar 

nature and specific requirements of this field, the delivery of the vessel is not a condition for the validity of 

such liens. This study further demonstrates that the Maritime Act’s current solution—limiting the remedy 

for default to judicial sale—is misaligned with industry needs and warrants revision. Failure to register a 

ship results in the removal of the mortgage from the scope of maritime law regulations. Moreover, dual 

registration of vessels emerges as an additional obstacle to mortgage enforcement. Iranian maritime law 

currently lacks explicit provisions in this regard; once a ship is registered within Iranian jurisdiction, it is 

considered an Iranian vessel regardless of whether it was previously registered elsewhere. Furthermore, 

conflicts of law—in particular, diverging national interpretations of priority rights and privileges—pose 

significant obstacles to the enforcement and realization of remedies. Under conflict of laws principles, the 

law of the court executing the auction and judgment assumes jurisdiction, which may differ from Iranian 

law, potentially affecting the priority hierarchy and rights recognition. Additionally, sanctions imposed on 

banking and shipping sectors can impede the full enforcement and continuity of maritime mortgages, 

Contrastingly, under English maritime law, a vessel under construction is not recognized as a ship until the 

completion and delivery to the buyer, and therefore, it is not subject to the provisions of the Merchant 

Shipping Act 1995. Nevertheless, mortgaging such vessels remains feasible under common law principles 

of personal property and equitable doctrines, often through two separate mortgages grounded in common 
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law and equity, rather than maritime mortgage regulations. These alternative legal mechanisms warrant 

further examination. 

KeyWords: Mortgaging Ship under Construction, Marine Mortgage, Mortgage Registration, Maritime 

Financing, Ship Registration   
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 پژوهشی -علمی مقاله 

  *سیو انگل  رانیدر حال ساخت در حقوق ا  یکشت  نینظام تره  نیی تب

 2زاده لی خل دریح  ، 1حامد یعباس قاسم

 

 ده ی چک 
سفارش    ی برا   ی منابع مال   ن ی تأم   حال، ن ی . باا شود ی محسوب م   ی هر کشور   ی افتگ ی توسعه   ی ها و از شاخصه   بر نه ی هز   ی صنعت   ی ران ی کشت 

  گذارانه ی سرما   ی . ازطرف شود ی محسوب م   دار ی عنوان خر دهندگان به سازنده و سفارش   ی اردها ی   ی ها چالش   ن ی تر از مهم   ی ساخت کشت 

  گر،ی و از طرف د   کنندی اعطا م   ان ی بازپرداخت اصل و سود، به متقاض  ی برا   یمطمئن و کاف   ی ها ن ی تضمرا مشروط به اخذ    یمال   لات ی تسه 

استفاده   از ی اعتبار موردن  ن ی تأم ی برا  ن ی و تره ن ی عنوان تضم دارند تا حد امکان از خود پروژه ساخت، به   ل ی تما ز ی ن  شوندگان ی مال  نی تأم 

بازپرداخت اصل و سود اعتبار    ن ی تضم   ی برا   ی مطلوب و ضرور   ی ا وه ی ش   عنوان به درحال ساخت    یخود کشت   ن ی تره  سان، ن ی کنند. بد 

به شناور تحت ساخت قبل از اتمام و به آب انداختن،    ران ی ا   ییا ی است. قانون در  منظور ساخت شناور، مورد توجه قرار گرفته به   شده ن ی تأم 

در   یعنوان کشت رهن  قالب  در  را  آن  رهن  و  نموده  اطلاق  تفص   رفته ی پذ   ییا ی را  مقررات  آنکه  بدون    یو ضوابط مشخص   یل یاست، 

در    ردی گ ی م  جه ینت   ست، ی نعقد رهن    می مستقل و قس   ی عقد   ییا ی رهن در  نکه یبر ا   دی پژوهش ضمن تأک   نی مقرر کند. ا   خصوص ن ی درا 

و    ت ی ماه   لی دل به   حال، ن ی . باا د ی آ ی حساب م رهن، شرط صحت به   یساخت، الزام ثبت رسم   درحال   یاز جمله رهن کشت   ییا ی رهن در

در    ییای راهکار قانون در   دهد ی پژوهش نشان م  ن ی . ا شود ی نوع رهن در نظر گرفته نم  نی صحت ا   ط ی حوزه، قبض از شرا   ن ی اقتضائات ا 

  یق ی است. مطالعه تطب  ی بازنگر   ازمند ی ندارد و ن  یصنعت همخوان   نی ا   از ی دادگاه است، با ن  ق ی فرض تخلف راهن، که فقط فروش از طر 

عنوان  به   دار ی به خر   ل یساخت تا قبل از اتمام و تحو   شناور درحال   ، ی تجار   ی ران ی نشان داد براساس قانون کشت   س ی موضوع در حقوق انگل 

  نی ساخت در ا   رهن شناور درحال   حال، ن ی . باا کند ی نم   ت یتبع   سی انگل   یتجار   یران ی قرار نگرفته، از قانون کشت   ییمورد شناسا   یکشت 

 است که مورد مطالعه قرار گرفته است.  سر ی م   یی ا ی رهن در   جای به   انصاف   و   ل ¬ کامن   بر ی رهن مبتن  و کشور براساس نظام اموال منقول و د 

 .ی ثبت کشت  ، یی ای در   ی مال   ن یثبت رهن، تأم   ،یی ا ی درحال ساخت، رهن در   یکشت   ن ی تره  واژگان:   د ی کل 
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 مقدمه 

ونقل دریایی صورت پذیرفته و تجارت ساخت و فروش  درصد کالها از طریق حمل 80امروزه در عرصه جهانی نزدیک به  

تقریباً   به  4کشتی  را  دنیا  تجارت کل  از  داده    درصد  اختصاص  از    1است.خود  یکی  پروژه ساخت کشتی  مالی  تأمین 

توسعهشاخه  حمل های  صنعت  مییافتگی  محسوب  دریایی  به ونقل  تجارت  نوعی  خود  و  میشود  از   2آید. حساب  یکی 

از بانک مهم برای ساخت کشتی اخذ وام   هاست تا تأمین اعتبارشونده ضمن کسب منبع مالیترین منابع تأمین مالی 

های مؤسسات مالی در موضوع اعطای  ترین دغدغهمطمئن، به گسترش ناوگان و رقابت با دیگران اقدام کند. یکی از اصلی

ی متقاضیان و تضمین بازپرداخت اصل و سود اعتبارات است. طبیعی است که صاحبان منابع مالی  سنجاعتباروام دریایی،  

دهندگان ساخت کشتی درمقابل، اغلب تمایل دارند تا حد امکان از خود پروژه در  در پی اخذ تضمین باشند؛ اما سفارش 

 ساخت برای اخذ وام استفاده شود.  حالقالب ترهین کشتی در

  درحال  مال  رهن  صحت  طیشرا  رهن،  مفهوم  درخصوص  یی ای در  و یمدن   نیقوان نیب  ینی ادیبن  یهاتفاوتاز حیث حقوقی،  

راهکار قانون دریایی ایران،    . دارد  وجود  حقوق مرتهن  یفایو نحوه است  ن یآثار تره  ی،رسم  ثبت  الزام  ، قبض  لزوم   ساخت،

سازی المللی و ماهیت صنعت کشتیکه فروش انحصاری از طریق دادگاه را با رعایت شرایطی بیان داشته است، با عرف بین

انگلیس از نگاه قوانین تفاوت  و حقوق  های قابل توجهی دارد. همچنین، مقررات ناظر بر موانع استیفای حقوق مرتهن 

خارجی و تعاریف حق ممتاز و حق رجحان و ارتباط آنها با ترهین، لزوم بررسی نظام حقوقی آنها را در حقوق ایران و 

 کند. انگلیس هرچه بیشتر نمایان می

ا   ؛ زد ی انگ ی را برم   یی ها پرسش   ها تفاوت   ن ی ا  به   که: ن ی ازجمله  عنوان عقدی مستقل و قسیم عقد رهن  آیا رهن دریایی 

ساخت، نظر به دگرگونی و تکامل تدریجی آن از حیث    گیرد؟ آیا کشتی درحال سنتی مقرر در قانون مدنی قرار می 

تواند موضوع ترهین واقع شود؟ آیا قانونگذار در قانون دریایی شرایط جدیدی را برای رهن دریایی از  بودن می معلوم  

ساخت و نحوه فروش کشتی در فرض تخلف راهن در نظر  جمله عدم لزوم قبض، لزوم ثبت رهن و ثبت کشتی درحال 

عنوان مانع اجرا  تواند منجر به عدم شناسایی رهن دریایی و نهایتاً به گرفته است؟ رعایت مقررات قانون دریایی می 

  پاسخ  چگونه  شده  ذکر  ی ها پرسش   به   یی ا ی در   حقوق  عرصه   در   شتاز ی پ  نظام   عنوان به  انگلستان  حقوقتلقی شود یا نه؟ 

   دهد؟ ی م 

(، سپس انواع ترهین در  1شود )های فوق، ابتدا به تبیین مفهوم رهن دریایی پرداخته میرو برای پاسخ به پرسشازاین 

صورت تطبیقی با ( و نهایتاً موانع اجرای ترهین به 4( و آثار رهن ) 3( و متعاقباً شرایط صحت )2پروژه ساخت کشتی )

   گیرد.( مورد بررسی قرار می5حقوق انگلیس )

   دریایی  رهن مفهوم .1

موجب شرایطی که که به 3شود: رهن قانونی های حقوق دریایی، رهن دریایی به دو نوع تقسیم میطورکلی در نظامبه

های استاندارد  که شرایط آن توسط طرفین یا با استفاده از فرم 4شود و دیگری رهن ترجیحیکند، ایجاد میقانون مقرر می

 
1. The Economic Importance of the U.S. Private Shipbuilding and Repairing Industry, Maritime 

Administration (MARAD), March 30, 2021. 
2. OECD Council Working Party on Shipbuilding (WP6), Report on ship financing, June 2007. 
3. Statutory Mortgage 
4. Preferred Mortgage 
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 1شود. تعیین می

ایران به کنوانسیون یکنواخت کردن برخی از مقررات مربوط به حقوق ممتاز و رهن  رغم الحاققانون دریایی ایران علی

که رهن کشتی در حال ساختمان را تابع   42و صراحت ماده    28/04/1345به تاریخ    2بروکسل  1926دریایی مصوب  

نظر درباره این سؤال شده است که:  قانون دریایی اعلام نموده، تعریفی از رهن دریایی ارائه نداده که این امر باعث اختلاف

حمل صنعت  خاص  نیاز  به  توجه  با  قانونگذار  بهآیا  همچنین  و  کنوانسیون ونقل  قوانین،  با  همگرایی  عرف  منظور  و  ها 

کرده است؟ برخی حقوقدانان بر این    اقدامالمللی به تأسیس عقد جدیدی به نام رهن دریایی در مقابل رهن مدنی  بین

المللی بوده و  نظرند که وضع مقررات ویژه برای رهن کشتی در قانون دریایی به پیروی از حقوق خارجی و مقررات بین

ها از جمله رهن با وضع مقررات خاص، قانون مدنی را تخصیص زده، اما این تخصیص باعث  قانون دریایی در برخی زمینه

شده  احکام، ماهیت یک تأسیس حقوقی شناخته تفکیک رهن دریایی از رهن مدنی نشده است و صرف تفاوت در برخی از  

براساس این تحلیل، باتوجه به اختلاف فقها درخصوص لزوم قبض و نیز معین بودن مورد   3دهد. نظیر رهن را تغییر نمی

 4است که قائل به لزوم امور دوگانه فوق نیستند.رهن، قانون دریایی برخلاف قانون مدنی نظر فقهایی را پذیرفته 

یافته از قالب  عنوان عقد مستقل بیان شده که رهن مذکور شکل تحول درمقابل، در باب ضرورت شناختن رهن دریایی به

عنوان عقد مستقل معرفی شده و مقتضیات و شرایط خاص مبادلت دریایی، رهن  سنتی رهن است که در قانون دریایی به

که این تغییرات و تفاوت ناشی از آن سبب طوری سمت تحولتی سوق داده تا آن را با این مقتضیات هماهنگ کند؛ بهرا به

 5جدایی آن از قالب سنتی شده و به آن هویتی مستقل بخشیده است.

قانون مدنی است؛ چراکه رهن مدنی یک وثیقه    10برخی دیگر معتقدند که رهن دریایی عقد نامعین و مشمول ماده  

تواند قراردادی باشد که  شود و میخاص است؛ وثیقه اعم از رهن است و توثیق الزاماً همواره در عقد معین محقق نمی

فاقد شرایط مذکور برای عقد رهن از جمله شرطیت قبض و لزوم معین بودن عین مورد رهن باشد؛ زیرا توثیق در حقوق 

و وثیقه را درمورد غیر از رهن مدنی باید عقدی نامعین و    6عنوان یک نهاد حقوقی خاص نداردایران جایگاه روشنی به

قانون مزبور است و این نظر درخصوص رهن   10قانون مدنی دانست؛ لذا رهن دریایی مشمول ماده    10مشمول ماده  

 7کرایه حمل نیز صادق است. 

حساب عنوان عقد مستقل بهتوان بهرسد رهن مذکور در قانون دریایی را نمینظر میهای فوق بهبا درنظر گرفتن دیدگاه

آورد؛ چراکه اولً، قانونگذار در قانون دریایی در وضع مقررات مربوط به رهن در مقام بیان بوده و اگر قصد ایجاد عقد معین  
 
1. Buss, Charles, David Osborne and Graeme Bowtle, The Law of Ship Mortgages, London: Informa Law 

from Routledge, Second Edition, 2017, P 41 . 
2. International Convention for the Unification of Certain Rules relating to Maritime Liens and Mortgages 

(Brussels, 27 May 1967) . 
اسفاد،    ی نجف؛  79، ص1349، تهران: خرمی،    ؛ بحث تحليلـی دربـاره حقـوق دریـایی ایـران حقوق دریایی؛  . فرمانفریان، ابوالبشر،  3

، شماره  7دوره  ،یمجله مطالعات حقوق ران«،یا  ییایقواعد و مقررات مربوط به رهن در یحقوق یفقه لی »تحل ،یکندسر یشعبان یو هاد یمرتض 
 . 170، ص1394، 3
مجمع الفائده و البرهان فی شرح  ؛ اردبیلی، احمد،  86، ص  1380، قم: مجمع الفکر الاسلامی،3، جلد مکاسب. انصاری، شیخ مرتضی،  4

 .133ه.ق، ص  1403، قم: دفتر انتشارات اسلامی، 9، جلد  ارشاد الأذهان
»ماه  ،یتفت  یصادق.  5 در  یحقوق  تیزهره،  تطب  «،ییایرهن  شماره  3دوره  ،دی مف  یقیمجله حقوق  شوشترملائکه ؛  107ص  ،1395،  5،    ،یپور 

 . 195، ص 1393،  2، شماره  3دوره    ،یدوفصلنامه دانش و پژوهش حقوق«،  1343مصوب   ییایدر قانون در  ییایعقد رهن در  تی»ماه  ن،یمحمدحس
   .137، ص  1395تهران: مجد،  )عقود مشارکتی، توثيقی و غيرلازم(، 2عقود معين باریکلو، علیرضا،  .6
 . 82، ص 1390، تهران: سمت، حقوق دریایی بر پایه قانون دریایی و مقررات بين المللی دریایی. نجفی اسفاد، مرتضی، 7
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پرداخت.  مستقلی از رهن مذکور در قانون مدنی داشت، لزم بود با عبارت و لفظ صریح به احکام و شرایط خاص آن می

تواند مبنایی برای شناسایی  رهن را مشمول مقررات قانون دریایی اعلام نموده، بدونِ بیان ارکان آن عقد نمی  42اینکه ماده  

توانست گویای تأسیس حقوقی  عقد مستقل »رهن دریایی« باشد؛ خصوصاً اینکه عبارت »رهن دریایی« در این ماده که می

است. ثانیاً، اگر قانونگذار قصد شناسایی عقد معین مستقل تحت عنوان عقد »رهن جدید باشد، در تدوین استفاده نشده  

کرد. ثالثاً، متضاد بودن  ن میدریایی« داشت، مانند سایر عقود معین، قبل از ورود به ماهیت، اقدام به ارائه تعریف از آ

احکام و شرایط رهن مذکور در قانون دریایی با رهن مدنی موجب القای تحقق عقد معین جدید نیست؛ زیرا قوانین خاص  

رسد  نظر میرو بهای را مدنظر دارند. ازاینشوند و عمدتاً رفع نیازهای ویژهبا در نظر گرفتن موضوع و هدف معین وضع می

برای تمایز از عقد رهن مقرر در قانون مدنی باشد. لذا رهن دریایی   کاربرد این لفظ ازسوی اندیشمندان حقوقی صرفاً 

ساخت، کرایه حمل و سایر اسباب  تواند قسیم رهن مدنی باشد و اگر موضوع رهن مربوط به کشتی و کشتی درحال نمی

 شود.  رهن دریایی« بدان اطلاق میو تجهیزات دریایی مرتبط با کشتی باشد، از باب تسامح عنوان »

   کشتی  ساخت پروژه در ترهین انواع .2

های خاص  پذیر نیست. پیچیدگیبودن کشتی، تأمین منابع مالی برای سازنده و خریدار همیشه امکان   با توجه به گران 

کند از همان بدو شروع ساخت کشتی، درصورت لزوم، قراردادهای تأمین منابع مالی نیز منعقد  این قراردادها ایجاب می

ساخت به وجود آید، حداقل دو مرحله مقدماتی باید طی شود: یکی انعقاد    حالشود. برای اینکه امکان ترهین کشتی در

طور هبساخت بر آن صدق کند.  حال  ای که تعلق عنوان کشتی درگونه قرارداد ساخت کشتی و دیگری شروع ساخت؛ به

( و  2.2)(، ترهین بدنه کشتی  2.1ی، در پروژه ساخت کشتی با سه نوع ترهین شامل: ترهین قرارداد ساخت کشتی )کل

 شود.( مواجهیم که در ادامه بررسی می2.3ساخت )حالترهین کشتی در

   کشتی   ساخت قرارداد ترهین .2.1

 مال مرهونه   عنوانبه  آن  سپردن  و   مالی منابع تأمین  در قبال  تضمین  جهت  قرارداد  خود  از  استفاده   خواهان  طرفین  گاهی

نروژ   پذیر امکان  امر  این  صراحتاً  کشورها  برخی  قوانین  در.  هستند  کننده تأمین  برای دریایی  قانون  مثال،  برای   1است. 

مطابق    است.  فصل سوم در صورت ثبت قرارداد ساخت کشتی، رهن آن را مورد پذیرش قرار داده  41درقسمت سوم بند  

باشد. لزم به ذکر  است، ممکن میمتر    10از    شتریب  یکه کشت  یدر موارد  یساخت کشت  یقراردادهااین قانون،    31بند  

ی اثرگذار  یالمللنی در بعد ب  زیاروپا و ن  ییایبلکه در حقوق در  ی،ناویاسکاند  ینه تنها در کشورهااست حقوق دریایی نروژ  

 بالیی دارد. 

مقرره دریایی  قانون  و  ایران  حقوق  دردر  بدان  ای  نیز  نویسندگان  و  ندارد  وجود  کشتی  ساخت  قرارداد  ثبت  خصوص 

نفسه مالیت داشته تا بتواند مورد رهن  ند؛ بنابراین، باید طبق قواعد عمومی بررسی شود آیا قرارداد ساخت فیانپرداخته 

داند، پذیرفتن اینکه قرارداد قرار بگیرد یا نه؟ با توجه به سابقه رهن در فقه، که عینیت مال مرهونه را شرط صحت می

ساخت کشتی بتواند مورد رهن قرار بگیرد، دشوار است. درمقابل، در حقوق انگلیس هر مال اعم از عین، دین، حقوق  

قراردادهای ساخت کشتی البته به شرط   2آید، قابل ترهین است. مالکیت فکری و حتی مالی که در آینده به وجود می

 
1. Norwegian Maritime Code of 24 June 1994 (No. 39). 
2. Keenan, Denis and Sarah Riches. Business Law, Prentice Hall, Eights Edition, 2007, P 62. 
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ارائه ضمانت و  ثمن  از  پرداخت قسمتی  بازپرداخت ثمنامضا و  اموال شخصی   1نامه  پیدا کرده، در شمار    2ارزش مالی 

شود. در  یابد، ولی مشمول مقررات قانون کشتیرانی تجاری نمیذیل عنوان رهن اموال قابلیت ترهین می 3محسوب شده، 

عنوان مال تواند بهکند و میگذاری را پیدا میحقوق آمریکا نیز متعاقب تأدیه بخشی از ثمن، منافع قرارداد قابلیت ارزش 

این حالت در فرضی قابل تصور است که مالکیت کشتی درحال ساخت تا قبل از تحویل و در بازه    4مورد ترهین قرار گیرد.

  زمانی ساخت همچنان با سازنده باشد.

   کشتی  بدنه . ترهین2.2

  اشخاص  به کارفرما عنوانبه کشتی سازنده ازسوی پیمانکاری قراردادهای موجببه تواندمی 5بدنه  ساخت موارد برخی در

 ناحیه   از  بدنه کشتی،  ترهین  با  که است  فراوان    مالی  منابع  نیازمند  و  پرهزینه  بسیار  بدنه  ساخت  شود.  واگذار  دیگری

  هایدر شمار انواع رهن  حقوقی،  هاینظام   اکثر  در  ترهین  نوع  از این.  شودمی  تأمین  مالی  مؤسسات  و  هابانک  گذاران،سرمایه

قسم    نیا  6.دارد  ساخت  حال  در  کشتی  احکام  به  زیادی  شباهت  آن  مقررات  و  شودمی  یاد   کلمه  دقیق  معنای   به  دریایی 

  قابل  اقساط   مقابل  در  گرفته یا   قرار  رهن  وام در  اخذ  تواند برایمی  نهبدشود و  یاستفاده م  اردهای   یتأمین مال  برایرهن  

 7. شود گذاشته به رهن شود،می کارسازی  سازنده توسط که ثمن مانده باقی یا پرداخت

   درحال ساخت کشتی  . ترهین2.3

  متعددی   اهداف   ترهین  نوعدر این.  است  ساخت  درحال  کشتی  خود  ترهین،  برای  مال   ترینمهم  کشتی  ساخت  فرایند  در

اولویت برای استیفای طلب    حقوق   از  مرتهن  به برخورداری  توانازجمله آنها می  شود کهمی  دنبال  گذارانسرمایه  ازسوی

  همراه   به  پول  اصل  دریافت  و  کشتی  فروش  به  فروشنده  بدهکار، الزام  تعهدات  نقض  خود، توانایی تملک کشتی درصورت

قانون دریایی    42موجب ماده  این نوع رهن در حقوق ایران به  .کشتی را برشمرد  به  نسبت  عینی  حق  و ایجاد   متعلقه  سود

 است.   تفصیل ذکر نشدهپذیرفته شده، هرچند شرایط اختصاصی آن به

رسد  نظر میحال، بهگیرد؛ با اینترهین کشتی درحال ساخت در حقوق ایران در بخش آتی به تفصیل مورد بررسی قرار می

 اینجا به مطالعه موضوع در حقوق انگلستان پرداخته شود.

 در حقوق انگلیس   :ساخت  درحال کشتی  . ترهین2.3.1

است.  8قانون دریایی  رهن وصف دارای  باشند،رسیده   به ثبت که ایساخته شده هایکشتی صرفاً رهن در حقوق انگلیس

 
1. Refund Guarantee 
2. Personal Property 
3. Julian, Bailey. Construction Law, London :Taylor & Francis, 2014, P 546 . 
4. Churchill. Rodgers, “Ship Construction Financing- Particularly Legal Problems Relating to Security 

Under American Law”, The Business Lawyer, Volume 12, Issue 2, 1957, p 147. 
5. Hull 
6. Ewa Mari, Kozak. “Legal Problems in relation to financing and securing the constraction of the hull”, 

Master Thesis, University of Oslo, 2008, P 31. 
7. Convention relating to Registration of Rights in respect of Vessels under Construction 1967. 
8. Statutory Mortgage 



 زاده  لیخلو   حامد ی قاسم  س یو انگل ران ی در حال ساخت در حقوق ا یکشت ن ینظام تره نییتب

 
62 

 

  عنوانبه  2کشتی  دریانوردی  قابلیت  گواهی   1ها(،تجاری)ثبت کشتی  کشتیرانی  قانون  313(1)  موجب مادهبه   در این کشور،

امکان گواهی قابلیت    عدم   به  رو کشتی درحال ساخت نظرازاین  3. شود  ارائه  باید   سازنده  در فرایند ثبت ازسوی  شرط،پیش

البته، هرچند در نظام    4است برای مثال، آن را در کشور دیگری ثبت کند.   ناچار  قابلیت ثبت نداشته و خریدار  دریانوردی،

هرحال کشتی درحال ساخت این کشور رهن کشتی درحال ساخت در قالب رهن دریایی قابلیت تحقق ندارد؛ ازآنجا که به

رهن  7پذیر است.امکان  6یا انصاف   5ل شود، رهن آن بر حسب مورد براساس قواعد عام رهن کامننیز مال محسوب می

گیرد. در این نوع رهن، راهن با قبول رهن مالکیت عین مرهونه را به مرتهن  قرار می  8ل تحت شمول قانون اموال کامن

گردد.  شرط که اگر در سررسید دین را پرداخت کند، عین مرهونه مجدداً به مالکیت وی برمی  کند؛ با قید اینواگذار می

بدون مراجعه به دادگاه حق خود از محل فروش مال مرهونه در فرض عدم پرداخت  تواند  ل، اصولً طلبکار میدر رهن کامن

انگلیس رهن ثبت  اولویت دارد؛ حتی اگر شده براساس قانون دریایی، همواره بر رهن ثبت استیفا کند. در حقوق  نشده 

است در مقابل رهن مبتنی بر انصاف در جایی9نشده، به رهن کشتی مبادرت نموده باشد. مرتهن با علم به وجود رهن ثبت

بر انصاف، مرتهن مالک مال مرهونه ل برقرار نیست. در رهن مبتنیکه شرایط اعمال رهن قانونی )رهن دریایی( و کامن

گیرد و مرتهن برای استیفای حقوق ل جای میبندی بعد از رهن قانونی و کامنشود. این نوع رهن، از حیث طبقه نمی

 10بر انصاف در مقابل ثالث ناآگاه قابلیت استناد ندارد. خود الزاماً باید به دادگاه رجوع نماید. همچنین، رهن مبتنی

 ترهین کشتی درحال ساخت  صحت شرایط. 3

ترهین کشتی درحال ساخت از جهت قانونگذاری با قانون دریایی و مدنی در تلاقی است و برای صحت رهن باید شرایطی  

( و سپس به عدم  3.1شود )منظور در این قسمت، ابتدا ثبت رهن کشتی درحال ساخت مطالعه می  رعایت شود. برای این

 شود.  ( پرداخته می3.3بودن مورد رهن )( و معلوم3.2لزوم قبض )

 ساخت  درحال  کشتی  رهن ثبت .3.1

مقرر می  42ماده   قانون است، رهن کشتی درحال قانون دریایی  این  احکام  تابع  دارد: »کشتی مال منقول و رهن آن 

کلیه » 24وسیله سند رسمی باید صورت گیرد« و طبق بند »د« ماده برداری نیز به ساختمان و یا کشتی آماده برای بهره

لزوم    48معاملات راجع به فروش، انتقال و رهن کشتی باید در اسناد ثبت و تابعیت کشتی هر دو قید گردد«. نهایتاً ماده  

آید، این است که طرفین باید رهن را  دست میاست. آنچه از صراحت مواد یادشده به  ثبت معاملات رهن را بیان کرده

 
1. The Merchant Shipping (Registration of Ship) Regulations. (1993) . 
2. used in navigation 
3. Stephenson Harwood, Shipping Finance, London: Euromoney Institutional Investor Plc, Third Edition, 

2006, P 48 . 
4. Ksenia Nikonova. “Legal Aspects on Shipbuilding Financing”, Master Thesis, University of Oslo, 2009, 

P 21. 
5. Legal Mortgage 
6. Equitable Mortgage 
7. Smith, Lionel. “Security”, In: Burrows, Andrew, (ed.), English Private Law, Oxford University Press, 

Third Edition, 2013, PP 365-366; Buss, Osborne and Bowtle, Op. Cit., P 63. 
8.  Law of Property Act 1925. 
9. Smith, Op. Cit. 
10. Ibid, PP 336-337. 
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که عدم ثبت،  ای گونهشود که آیا ثبت رهن از شرایط صحت رهن دریایی است؛ بهثبت کنند. حال این سؤال مطرح می

عدم وقوع عقد رهن و درنتیجه بطلان رهن را در پی دارد؟ قانونگذار در قانون دریایی رویکردی متفاوت و متضاد با فقه 

خصوص به چارچوب سنتی عقد طور ناقص در پیش گرفته و در اینگرایی با جامعه جهانی هرچند بهرا در راستای هم

تر است و رسد در این موضوع اعتقاد به عدم وقوع عقد رهن دریایی به صواب نزدیکنظر میاست. به  رهن پایبند نمانده

کرد که ثبت  گونه استنباط  توان اینعبارت دیگر باید بر این نظر بود که ثبت، شرط صحت رهن دریایی است و میبه

 کشتی درحال ساخت در اینجا کارکرد قبض را دارد. 

دارند: »عدم  قانون دریایی، در تحقق رهن دریایی با فرض عدم ثبت رهن اظهار می  50برخی حقوقدانان با توجه به ماده  

شود که عدم  از این نظر، این امر استنتاج می  1اعتباری یا عدم پذیرش سند عادی در دادگاه نیست«. ثبت رهن موجب بی

برد و رهن میان طرفین قابل استناد است؛ هرچند این نظر در حقوق انگلیس  ثبت رهن صرفاً حق رجحان را از بین می

صحیح نیست؛ چراکه فلسفه وضع ماده مزبور در فرض وجود   50رسد این برداشت از ماده  نظر میبه  2دارانی دارد،طرف

تعدد رهن و حق اولویت بین آنها بوده و در مقام بیان آثار عدم ثبت رهن نیست. از طرفی استناد برخی نویسندگان به  

تواند  نشده نمیت رهن دریایی ثبتقانون مدنی و نیز اصل رضایی بودن عقود در راستای اعتقاد به صح 191و  190مواد 

با اینکه برای تحقق اعمال حقوقی توافق اراده طرفین لزم است، ولی در همه اعمال حقوقی شرط کافی    3صحیح باشد. 

به ماده     4دانند. قانون ثبت، فروش مال غیرمنقول را عقد تشریفاتی می  22نیست؛ کمااینکه برخی حقوقدانان مستنداً 

صورت گذارد که ثبت رهن دریایی بهقدری واضح و صریح است که جای تردید باقی نمیرو مواد قانون دریایی بهازاین 

 شود.  رسمی شرط صحت آن است و درصورت عدم رعایت این شرط، رهن محقق نمی

عنوان کشتی وجود ندارد، بر این اساس، رهن آن مشمول در حقوق انگلیس، چون امکان ثبت کشتی درحال ساخت، به

البته، در   6گردد. خارج می  1995و چنین رهنی از شمول قانون کشتیرانی تجاری دریایی    5ل یا انصاف شده قواعد کامن

  8شود. تا مونتاژ را شامل می 7گیریتر شده و از مرحله کیلآرای جدید گستره تعریف کشتی وسیع

   قبض لزوم . عدم3.2

دارد: مقرر می  772کند و در ماده تبعیت می  9قانون مدنی در بحث لزوم قبض مال مرهونه در عقد رهن از نظر مشهور فقها

گردد، داده شود؛ ولی استمرار قبض شرط تصرف کسی که بین طرفین معین می »مال مرهونه باید به قبض مرتهن یا به 

 
 . 158- 157صص ،  3135 مه،یب ی، تهران: مدرسه عال2جلد   ،ییایحقوق درهوشنگ،  د،یام .1

2.  Aleka. Mandaraka-Sheppard, Modern Maritime Law, Volume 1, London: Informa, Third Edition, 2013,  
P 179. 

 . 173صپیشین، و شعبانی کندسری،   . نجفی اسفاد3
 . 256، ص  1385انتشار،  ی، تهران: شرکت سهام1جلد    ،نيعقود مع ناصر،  ان،یکاتوز. 4

5. Re Softley. V. ex parte Hodgkin (1875). 
6. Buss, Osborne and Bowtle, Op. Cit., P 64. 

کش را  واسطه یدکگیرد و قابلیت شناور شدن در سطح آب به مرحله میانی ساخت کشتی که بعد از اتمام این مرحله بدنه کشتی شکل می  . 7
 (Keeling)دارد. 

8. Virtu Fast Ferries Ltd v The Ship ‘Cape Leveque’ (2015). 
  -435صص  ، ه.ق1419 ، ، قم: دفتر انتشارات اسلامی15، جلد مفتاح الکرامـة فـی شـرح قواعـد العلاّمـةحسینی عاملی، سید جواد،  .9

347 . 
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البته برخی به نظریه   1دانند.صحت نیست«. حقوقدانان براساس قسمت اخیر ماده مذکور، قبض را شرط صحت عقد رهن می 

  2دانند.لزوم قبض انتقاداتی دارند و اقدام نویسندگان در گسترش دایره قبض بر شرط صحت را واجد اشکالت بسیاری می 

ای معتقدند بندی کرد: عده توان در سه دسته جمع در فقه، نقش قبض در عقد رهن اختلافی است و آرای مختلف را می 

برخی بر این اعتقادند که قبض در صحت و تحقق رهن تأثیری   3شود.قبض شرط صحت رهن بوده و بدون آن رهن واقع نمی 

 5توان عقد را فسخ نمود.نهایتاً گروه سوم معتقدند قبض شرط لزوم عقد است و قبل از آن می   4ندارد، بلکه از آثار آن است.

مشکلات لزوم قبض در رهن کشتی درحال ساخت دوچندان است. قبض کشتی درحال ساخت، نظر به دگرگونی و تغییر 

امکان عملاً  است،  ساختمان  تکامل  از  ناشی  آن، که  ایجاد تدریجی  از قبض  غایی  توجه داشت هدف  باید  نیست.  پذیر 

آید.  اطمینان به وصول طلب و تضمین آن است، که این مهم با ثبت رهن و ایجاد حق عینی بر مال مرهونه به وجود می

همین اساس قانون دریایی که با نگاه به  علاوه، مؤسسات مالی عملاً توان قبض و استیفا از مال را نیز دارا نیستند؛ بر  به

 در  های موجود در صنعت دریایی وضع شده و از مقررات سنتی مقرر در قانون مدنی عدول کرده است، صراحتاًواقعیت

دارد: »کشتی، مال منقول و رهن آن تابع احکام این قانون است. رهن کشتی درحال ساختمان و یا  مقرر می  42ماده  

  سنتی   در عقد رهنبرداری نیز وسیله سند رسمی باید صورت گیرد و قبض شرط صحت نیست...«.  کشتی آماده بهره

که حق مرتهن به ثبت    یموارد  است. در  کند مطرح شدهیکه به مرتهن اعطا م   ییلایاست  ل یتوان گفت قبض به دلیم

 .ستی به قبض ن یازیو ن دی آیبا ثبت رهن به عمل م لایاست نیا یی ایمربوط به رهن در نیقوان ریرسد نظیم

 رهن  مورد بودن معلوم .3.3

براساس شرایط عمومی معاملات، مورد معامله باید معلوم باشد؛ مگر در موارد خاص که به تصریح قانونگذار یا طبق عرف،  

گیری کرده و علم  برخی از حقوقدانان درخصوص عقد رهن سخت  6علم اجمالی برای صحت و تشکیل قرارداد کافی است.

 7اند. تفصیلی در معلوم بودن مورد معامله را شرط دانسته 

های حقوقی بیشتری واقع تواند محل مناقشهبودن در کشتی درحال ساخت از اهمیت بالیی برخوردار است و می  معلوم

با مشخصات موردنیاز خریدار است؛ گردد؛ چرا واقع سفارش درست کردن کال  قراردادهای ساخت کشتی در  که ذات 

های خاص قرارداد سفارش ساخت کشتی، که معمولً بعد از طراحی کشتی با جزئیات دقیق و  رو باتوجه به ویژگیازاین 

 آید.  دست می شود، علم تفصیلی نسبت به کشتی بهتوافق طرفین منعقد می

مقرر   785موجب ماده  دهد و بهقانون مدنی به پیروی از فقه درمورد تمیز توابع رهن، عرف و عادت را معیار قرار می
 

، تهران: انتشارات  1لد  جحقوق مدنی،  ، سید حسن،  ؛ امامی501ص  1385، تهران: شرکت سهامی انتشار،  4لد  ج،  عقود معين  . کاتوزیان، ناصر،1

 .  414، ص  1385اسلامیه، 
مجلـه دانشکده علوم  ابوالعطا، محمد، »شرطیت قبض در رهـن در حقـوق ایـران و فرانسـه«،  ، پیشین؛  4 جلدعقود معين،  . کاتوزیان، ناصر،  2

 .19-18، صص 1387، 23، شماره انسانی دانشگاه سمنان
احمد،    دیس  ،یخوانسار؛  166- 164، صه.ق  1414  ت،ی، قم: آل الب2، جلد  شرح القواعد  ی جامع المقاصد ف  ن،یبن حس  یعل  ،یکرک  یعامل.  3

 . 136 ص، ه.ق1405 ان،یلی، قم: مؤسسه اسماع3، جلد شرح مختصر النافع یجامع المقاصد ف 
،  تذکره الفقهاء  وسف،یحسن بن    ،یعلامه حل؛  198  ، ص1387، قم: المکتبه المرتضویه،  2، جلد  المبسوط فی فقه الاماميهطوسی، محمد،    .4

 . 187، صه.ق1414 ت،البیقم: آل
 . 11، ص ه.ق   1413  ه، ی ، قم: مؤسسه المعارف اسلام 4، جلد  الاسلام   ع ی الشرا   ح ي تنق   ی مسالک الافهام ال (،  ی ثان   د ی )شه   ی بن عل   ن ی الد ن ی ز   ، ی عامل .  5
 . 199، ص  1388، تهران: شرکت سهامی انتشار،  1جلد    قواعد عمـومی قراردادهـا؛ مفهـوم، انعقـاد و اعتبار قرارداد، کاتوزیان، ناصر،  .  6
 .  7-336 ، صص1385، تهران: انتشارات اسلامیه، 2لد  جحقوق مدنی،  ،  ، سید حسن. امامی7
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شود در رهن نیز داخل  عنوان متعلقات جزء مبیع محسوب میدارد: »هرچیزی که در عقد بیع بدون قید صریح بهمی

است؛ زیرا کشتی با در کنار هم گذاشتن اجزا و تجهیزات    خواهد بود«. قانونگذار در قانون دریایی از این نظر پیروی نکرده

نمیساخته می و  به شود  را  تجهیزات  این  بهتوان  دانست؛ چراکه خود  توابع کشتی درحال ساخت  دارایی عنوان  عنوان 

 است.  الملل قرار دادهتابع عرف بین 29اساس ماده شود. بنابراین قانون دریایی، موضوع را برمستقل محسوب می

اولیه موجود در کارخانه، ملحق به کشتی درحال ساخت   انگلیس قاعده کلی این است که تجهیزات و مواد  در حقوق 

عنوان توابع رهن داخل در رهن قرار گیرد، باید در سند رسمی رهن ذکر شود که اقلام برای اینکه تجهیزات به  1نیست.

ترتیب عمل نشود، تجهیزات این به  مربوطه و موجود در کارخانه صرفاً برای ساخت کشتی مورد ترهین منظور گردیده و اگر

عنوان اموال متعلق به مالک، که عموماً سازنده است، تلقی شده  جزو توابع مال مرهونه داخل در رهن نخواهد بود؛ بلکه به

بنابراین در حقوق انگلیس برای اینکه معلوم شود مواد اولیه متعلق   2و قابل توقیف ازسوی بستانکاران سازنده خواهد بود. 

صورت شفاف  به کشتی درحال ساخت است، باید عمل خاصی روی آنها انجام شود؛ برای مثال، به کشتی متصل شود یا به

شود یا اینکه طبق قرارداد واقعی بین سازنده و خریدار، مالکیت آنها به    و صریح به کشتی درحال ساخت تخصیص داده

 3باشد. خریدار منتقل شده 

 رهن  آثار .4

شود. در کننده یکی از ارکان مهم قرارداد محسوب میایجاد تضمین در قراردادهای تأمین مالی در فرض تخلف دریافت

(، حق درخواست فروش و استیفای حق 4.2(، حق تقدم )4.1راستا در این قسمت، حق درخواست اعطای مالکیت )همین  

 شود.  ترین آثار رهن با تطبیق بر رهن کشتی درحال ساخت مطالعه میعنوان مهم( به4.3)

   مالکیت اعطای درخواست حق .4.1

نشده، درخواست کند تا مالکیت کشتی  در نظام رهن دریایی در حقوق انگلستان مرتهن حق دارد در قبال اقساط پرداخت

حال ساخت به وی منتقل شود تا از حقوق مالکانه نسبت به آن برخوردار شود. اعطای مالکیت به مرتهن مستلزم رضایت در

البته،    4شود.شود و دیون راهن از وجه حاصله ایفاد میراهن است؛ لذا در فرض عدم موافقت راهن، کشتی فروخته می

محض انتقال مالکیت به مرتهن، کلیه حقوق و تکالیف  کند؛ زیرا بهاجرا استفاده میندرت از این ضمانتدرعمل مرتهن به

برداری از مالکیت مرتهن هنگامی فایده دارد که وی توان بهره 5شود.مادی و معنوی مالک اصلی نیز به مرتهن منتقل می

 6باشد. شناور را داشته و کشتی مستغرق در اقساط پرداخت نشده 

اجرا، تحت شرط تعلق مورد رهن به مرتهن و درفقه امامیه  عنوان ضمانتدرحقوق ایران بحث قابلیت تملک مورد رهن به

دلیل اجماع، تعلیق  است. قریب به اتفاق فقها قائل به بطلان شرط و عقد به  ه  با عنوان مبیع بودن مورد رهن مطرح شد

اقلیتی از فقها نیز فقط شرط را باطل    7در عقد بیع، فقدان صیغه و ایجاب و قبول در بیع و موقت بودن عقد رهن هستند. 
 
1. Buss, Osborne and Bowtle, Op. Cit., P 65. 
2. Re Blyth Shipbuilding & Dry docks co Ltd [1926] ch494 . 
3. Reid V. Mac berth & Gray 
4. Stephenson, Op. Cit., P 127 . 
5. European & Australian Royal Mail co. Ltd v. Royal Mail Steam Packet co. 
6. Buss, Osborne and Bowtle, Op. Cit., P 73. 

 . 73، صه.ق 1412  ان،ی، قم: مؤسسه اسماعل2، جلد شرائع الاسلام(، یجعفربن حسن )محقق حل نیالدنجم . 7
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در بین حقوقدانان    2دانند. در مقابل، اقلیتی از فقهای معاصر هم شرط و هم عقد را صحیح و واجد آثار قانونی می  1دانند. می

دلیل عقیده مشهور نیز برخی تعلق عین مرهونه به مرتهن در فرض عدم تأدیه دین توسط داین را در قالب شرط نتیجه، به

رویه قضایی نیز شرط مزبور را   3دانند. قانون ثبت باطل می  39تا    33فقها و با اخذ وحدت ملاک از فلسفه وضع مواد  

منظور فروش مال  و اداره حقوقی قوه قضائیه نیز اخذ وکالت بلاعزل را به  4برخلاف مقررات آمره و قانون ثبت دانسته

طریق اولی شرط  توان گفت: به ؛ لذا می5است ق.ث، خلاف قواعد امری دانسته    34جهت عدم طی مسیر ماده  مرهونه به 

توان گفت در حقوق ایران تملک مال مرهونه در فرض رو میمغایرت دارد. ازاین   34تعلّق عین مرهونه به مرتهن با ماده  

 است. تخلف راهن از ایفای دین پذیرفته نشده 

   تقدم حق .4.2

در عقد رهن، مرتهن برای استیفای حقوق خود دارای دو نوع حق تقدم است: حق تقدم قانونی و حق تقدم قراردادی که  

 شود.  در ادامه مطالعه می

 قانونی  تقدم حق .4.2.1

  780بودن حقوق مرتهن نسبت به سایر طلبکاران است. مادهاین حق دارای مبنای قانونی است. قاعده کلی در رهن، مقدم  

دارد: »برای استیفای طلب خود از قیمت رهن، مرتهن بر هر طلبکار دیگری رجحان خواهد داشت«. قانون مدنی مقرر می

 است.  قانون دریایی نیز با تعیین تقدم و تأخر بر مبنای ثبت رهن، این امر را پذیرفته 51ماده 

به قانون دریایی  را ذیل  انگلیس ثبت کشتی درحال ساخت  این موضوع بررسمیت نمیازآنجاکه حقوق  مبنای شناسد، 

مقررات مربوط به اموال، قابلیت بررسی دارد. اعتبار رهن کشتی از زمان انعقاد عقد رهن و نه از زمان ثبت رسمی آن 

نشده که در بسیاری موارد رهن کشتی درحال  های ثبتنسبت به رهن لزم به ذکر است که در حقوق انگلیس  6است.

نشده که زودتر از معنی که مرتهن در هر رهن ثبتقاعده اولویت زمانی حاکم است. بدین ساخت نیز در شمار آن است،

  ی بودن ثبت کشت  یضرور  لیدلبه  ران،یدر حقوق ا  7های مؤخر از اولویت برخوردار است. بقیه ایجاد شود، نسبت به رهن

حق    عنوان جزو اخیر از شرایط صحت رهن،زمانی ثبت به  بیدر فرض تعدد رهن، قاعده ترتتوان گفت  میدرحال ساخت،  

 . کندیمشخص مرا تقدم 

ها( مقرر  ای در قانون کشتیرانی دریایی )ثبت کشتیلزم به ذکر است، در انگلستان جهت ایجاد حق تقدم مقررات ویژه

قانون مزبور، اعلام قصد مرتهن قبل از رهن دریایی و ثبت   59شده که رعایت آنها از نظر شکلی و ماهوی لزم است. ماده  

 
 . 226، صه.ق1404، بیروت: دارإحیاءالتراث العربی، 24، جلد  جواهرالکلام فی شـرح شـرائع الإسـلامنجفی، محمدحسن،  . 1
 . 305، صه.ق 1416 ،ی، تهران: انتشارات اسلام2، جلد استفتائاتروح الله،  دیس ،ینیخم. 2
 . 529، ص  1389انتشار،  تهران: شرکت سهامی ، 2جلد عقود معين،   ناصر، . کاتوزیان،3
انتشار،    ی تهران: شرکت سهام  ، 1جلد    ،نی د  یهان ي تضم  شرفته؛ يپ  یحقوق مدن جواهرالکلام،    یو هاد  نیحس  دیس  ،ییصفا  از:. به نقل4

  960182شعبه دوازده دادگاه تجدیدنظر استان تهران و دادنامه شماره    15/06/1393مورخ    9309970221200730دادنامه شماره   ؛203، ص1400
 دادگاه عمومی حقوقی تهران. 20شعبه  1396/ 24/02مورخ  

 .1/1365/ 23مورخ   2333/95/7. نظریه مشورتی شماره  5
6. Aleka, Op. Cit., P 178. 
7. Jackson, David, Enforcement of Maritime Claims, London: Informa Law from Routledge, 2005, P  581. 
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داند و حق اولویت از تاریخ اعلام قصد ایجاد  روزه از اعلام قصد )که قابل تمدید است( را ضروری می  30رهن در فاصله  

شود. رهن  شود. اگر در فاصله بین اعلام، رهن ثبت نشود، مرتهن دیگری که بر همان شیوه رهن را ثبت کند، مقدم میمی

تقدم براساس زمان ها ثبت نشود، بر طبق قاعده انصاف حقکدام از رهن نشده است و اگر هیچشده مقدم بر رهن ثبت  ثبت

 1شود. انعقاد رهن مشخص می

  2قراردادی  تقدم حق .4-2-2

 3توسط هیئت مشاوران سلطنتی   1992در سال  Cheah v. Equiticop finance Ltdاین حق در حقوق انگلیس، در پرونده  

توانند بدون نیاز به  دارد: مرتهنین میاعلام می Lord Browne- Wilkinsonشد. در این پرونده قاضی رسمیت شناخته  به

تقدم را بین خود تغییر دهند. بدهکار ملزم به پرداخت کلیه دیون است و تغییر طلبکاران تأثیری در  رضایت بدهکار حق

واسطه عین مرهونه بطور کامل پرداخت  وضعیت او ندارد و این امر خصوصاً زمانی مفید است که طلب یکی از مرتهنین به

تواند منشأ تعهد  خصوص نمیشود. درحقوق ایران رعایت مقررات حق تقدم از قواعد آمره است و توافق طرفین در این 

   4حال امکان اعراض از حق و اسقاط آن وجود دارد.شود، بااین

تواند در یکی از کشورها  آید. هر کشتی میاست، تعارض قوانین به وجود می  5که کشتی دارای ثبت مضاعف در مواردی  

اما در برخی مواقع نسبت به این قاعده کلی تخلفاتی صورت  6المللی برخوردار شود. های قانونی و بینثبت و از حمایت

توان متصور  در مرحله ساخت کشتی نیز می  7کنند. های متعدد میها اقدام به ثبت و استفاده از پرچمگیرد و کشتیمی

شد کشتی درحال ساخت در چند کشور ثبت شود )برای مثال، در فرض تکمیل ساخت در قلمروی چند کشور(. البته، 

در فرض وجود طلبکاران متعدد   8ممنوعیت ثبت مضاعف کشتی در برخی از کشورها در قوانین داخلی آنها ذکر شده است. 

درخصوص حق تقدم مرتهن و افراد    The Colorado9تقدم است، بررسی نوع طلب است. در پرونده    کننده حقآنچه تعیین

شد. کشتی در فرانسه ثبت شده بود و دعوا در انگلیس اقامه شد. دادگاه استیناف برای تعیین  النفقه اختلاف ایجاد واجب 

مربوط به دیون دریایی است یا خیر؟ به حقوق فرانسه توجه کرد. سپس با   10اینکه آیا حقوق مالک قرارداد رهن )مرتهن(

توجه به قاعده حل تعارض براساس قواعد محل دعوا نتیجه گرفت که در هر دو کشور حقوق مربوط به رهن دریایی مقدم  

 است. این رأی منشأ اختلافات بسیاری شد. 

که موارد ابطال ثبت  21است و از موارد احصاشده در ماده  طور صریح ثبت مضاعف را ممنوع نکرده  قانون دریایی ایران به

 شود.  ، چنین امری برداشت نمیاستهای ایرانی را بیان کرده و سلب تابعیت کشتی

 حق  استیفای و  فروش درخواست  حق .4.3
 
1. Buss, Osborne and Bowtle, Op. Cit., P 149 . 
2. Agreed Priority 
3. Privy Council 
4. Simon.Curits, The Law of Shipbuilding Contracts, Third Edeition, 2002, p:157.   
5. Double Registration  
6. United Nation Convention on the Law of Sea (1989) UNCLOS. Article.91(1) - Brussels Convention Of 

1967, Articl.3. 
7. Fraudulent Registration 
8. Polish Maritime Code of 2001, Article 27. – Merchant Shipping Hong Kong, Cap: 419. 
9. Hills Dry Dock & Engineering Company, Ltd v. “Colorado” (1923), 14 Ll.L.Rep. 251. 
10. Holder of Hypotheque     
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از رسیدن اجل، مرتهن می پرداخت دین پس  برای دین است. در فرض عدم  ایجاد وثیقه  عقد رهن  اصلی  تواند  هدف 

 گیرد:درخواست فروش مورد رهن را طرح کند. انواع فروش و شرایط آنها در ادامه مورد بررسی قرار می

 ( مزایده)دادگاه   طریق از . فروش4.3.1

به فروش کشتی موجود   50-51قانون دریایی ایران درخصوص نحوه فروش کشتی درحال ساخت ساکت است و در مواد  

رسد در نحوه و کیفیت فروش کشتی درحال ساخت و کشتی موجود تفاوتی نباشد. برهمین  نظر می. بهاست  پرداخته 

  50ای را در این باب مقرر نکرده و فروش کشتی درحال ساخت نیز براساس مقررات مواداساس قانونگذار ما مقررات ویژه

 گیرد.قانون مذکور انجام می 51و 

وفصل اختلافات در کمترین زمان منافات دارد. قانون ایران حکم مندرج در قانون دریایی درخصوص مزایده با فلسفه حل

موجب واسطه مزایده را پذیرفته و امکان فروش توسط طرفین عقد رهن چه به هم بهصرفاً فروش از طریق دادگاه و آن

 است.  قرارداد یا شرط ضمن عقد رهن و مستقل وجود ندارد و از این جهت اراده طرفین محدود شده

های جدید امکان فروش از همه، اندیشهاست؛ بااین  حقوق انگلیس نیز فروش از طریق دادگاه را مورد پذیرش قرار داده

 1شناسد. رسمیت میطریق توافق و توسط طلبکار را تابع قانون پرچم کشتی به

 دادگاه  از خارج فروش حق .4.3.2

های خاص  چنین حقی مزایایی از قبیل فروش به مبلغ کارشناسی یا توافق برای فروش، فروش به خریدار خاص، شیوه 

در مقابل نگرانی خریدار از   2کند. پرداخت، امکان اخذ تأمین مالی برای خریدار و تعیین واحد ارزی پرداخت را بیشتر می

های پنهان و حقوق ممتاز لحاظ نشده، عدم تسویه کلیه دیون متعلقه و وجود حق عینی و امکان توقیف  وجود بدهی

قانون   51و  50مستنداً به مواد    3شود. المللی از معایب فروش خارج از دادگاه تلقی میهای بینطلبکاران احتمالی در آب

 است. دریایی، فروش خارج از دادگاه در حقوق ایران مورد پذیرش واقع نشده 

 4مختلط صورتبه . فروش4.3.3

تواند در قالب قرارداد فروش خصوصی از طریق مزایده  کند )مینوع از فروش، مرتهن، خود، خریدار را پیدا می  در این

نوع از فروش خریدار مطمئن است که کلیه دیونی که به کشتی  گیرد. در اینباشد( و فروش از طریق دادگاه صورت می

نظر این نوع فروش نیز در حقوق ایران صرف   5گیرد، مرتفع شده و قیمت روز بازار از طریق دادگاه مورد تأیید است.تعلق می

 است. از مزایای آن مورد پذیرش قرار نگرفته 

 ترهین  اجرای موانع. 5

هدف اصلی از ترهین کشتی درحال ساخت امکان استیفای حقوق مرتهن در فرض تخلف متعهد از انجام تکالیف قراردادی  

 
1. Aleka, Op. Cit., P 198. 
2. Mchugh V. Union Bank of Canada [1913] – Standard Chartered Bank Ltd V. Walker [1982]. 
3. Stephenson, Op. Cit., P 128 . 
4. Hybrid Sale 
5. Ibid . 
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این قسمت عدم ثبت کشتی درحال   اساس، در   حوزه   در  کشورها  داخلی  قوانین  (، تعارض5.1ساخت )است. برهمین 

 .  گیردمی قرار مطالعه ( مورد5.4ها )و نقش تحریم(  5.3) مضاعف  ثبت (5.2) مقدم دیون تعریف

   ساخت درحال  کشتی  ثبت  عدم .5.1

  تعلق  باعث  کشتی   ترهین.  شودمی  قانون دریایی  رهن  عقد   تحقق  مانع   ساخت  درحال   کشتی  ثبت  عدم  کلی   قاعده  عنوانبه

  عینی، حقوق  تعلق و مقدم حقوق  درخصوص اختلاف و متعدد طلبکاران وجود فرض در که شودمی عین بر ممتاز حقوق 

 توسط   ساخت  درحال  کشتی  تعریف  به  با توجه  طرفی  از 1.شودمی  حقوق   استیفای  جهت  کشتی  توقیف  از  مانع  ثبت  عدم

  جمله   از  کشتی،  بر  حاکم  ضوابط  شمول  عدم  و  کشتی  عنوان  اطلاق   عدم   باعث  کشتی  ثبت  عدم   ایران،  دریایی  قانون

  محسوب   قانون دریایی  رهن  عقد  اصلی  ارکان  ساخت جزو  درحال  کشتی  ثبت  شود.است، می  تعریف  مبنای  که  ظرفیت

  حقوق   اعمال  عدم  باعث  و   دریایی   قانون  مقررات  از  نشدهثبت  کشتی  رهن  خروج  ق.د.ا. باعث  28مستنداً به ماده    و  شودمی

  – حال، چنین رهنی در صورت قبض مرتهن  شود؛ بااینمی  مزایده  شیوه  ازجمله  قانونی  امتیازات  سایر  و  ممتاز، رجحان

منظور از قبض مفهوم سنتی آن نیست؛ بلکه به عقیده اکثر نویسندگان استیلای مرتهن بر مورد رهن، طوری که اطمینان  

قانون اداره امور تصفیه  58اثر رهن مدنی را خواهد داشت و مقررات صدر ماده  -بر وصول حقوق خود داشته باشد، است

 ایر طلبکاران است، اعمال خواهد شد.  ورشکستگی که حکایت از مقدم بودن حاصل فروش بر س

  کشتی  که  دارد استناد قابلیت ثالث  اشخاص  مقابل در و است اعتبار دارای زمانی  دریایی، رهن حقوقی،  هاینظام اکثر در

 شناخته  3قانونی   رهن  مقررات  تحت  شده ثبت  کشتی رهن  اولین   رهن،  تعدد   فرض   در انگلیس،   حقوق   در 2. باشدشده    ثبت

حال  در  کشتی  ثبت  امکان   و   گرددمی  یاد   4انصافی   هایرهن  عنوان  تحت  نشده ثبت  کشتی  های رهن  بقیه  از  و   شودمی

از این حیث  6.ندارد  وجود  داند،می  ضروری  کشتی  ثبت  برای  را  کشتیرانی  قابلیت  که 5قانونی،   به مقررات  توجه  با  ساخت

نشده در نظام حقوقی ایران با رهن کشتی درحال ساخت در انگلستان قابل قیاس است؛  توان گفت رهن کشتی ثبتمی

چه آنکه در هر دو فرض قواعد خاص رهن دریایی اعمال نشده، بلکه موضوع تحت شمول قواعد عام رهن )در ایران رهن  

 گیرد. مدنی و در انگلستان رهن کامن ل یا انصاف( قرار می

 مقدم  دیون تعریف  حوزه در کشورها داخلی  قوانین تعارض  .5.2

از مهم اجرای رهن کشتی دریکی  با حقوق ممتاز است. تردد کشتی در آبحال  ترین مباحث  های  ساخت، تلاقی آن 

های حقوقی کشورهای مختلف منجر به ارائه تعاریف متفاوت از حقوق ممتاز از ای آن با نظامالمللی و تلاقی لحظهبین

تواند مانعی برای اجرای  شود و این امر میهای قانونگذاران داخلی از صاحبان حقوق مزبور میحیث مصادیق و حمایت

 ترهین باشد. 

کند و  قانون دریایی، تعریف حقوق ممتاز و مصادیق آن را بیان می  29دو مطلب مقدمتاً قابل ذکر است: یکی اینکه ماده  

کند که  است. نحوه تنظیم صدر ماده این نظر را القا میحق رجحان حقوق ممتاز بر رهن کشتی را مقرر کرده    20ماده  

 
1. Convention relating to Registration of Rights in Respect of Vessels Under Construction (1967). 
2. Ibid, P 127-128 
3. Legal Mortgage 
4. Equitable Mortgage 
5. Merchant Shipping ( Registration Of Ships) Regulation (1993)- Merchant Shipping Act (1995).  
6. Watt, Edward. Ship Registration Law and Practice, London: Informa, Third Edition, 2019, P 250. 
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موجود   کشتی  به  نسبت  صرفاً  را  ممتاز  حقوق  ایران  دریایی  کشتی-قانون  نه  درحالو  می  -ساخت  های  کند.  جاری 

نحوی صورت گیرد که بتوان وجود المللی است. تفسیر قانون باید بهحال، این تلقی صحیح نیست و خلاف عرف بینبااین

ساخت نیز استنباط کرد و مطالبات ناشی از قرارداد    ماده مذکور نسبت به کشتی درحال  4و1حقوق ممتاز را از بندهای  

استخدام ملوانان و سایر کارکنان کشتی درحال ساخت و نیز خسارات وارده به تأسیسات بندری و کارگاهی تعمیر کشتی  

شورهای ای است و کهای پیچیدهرا جزء حقوق ممتاز دانست. دیگر اینکه، چون ساخت کشتی مستلزم استفاده از فناوری

 رو مباحث تعارض قوانین در فرایند ساخت قابل طرح است.  توانند دخالت کنند؛ ازاینمختلفی در ساخت یک کشتی می

شود و این سؤال  ترین بحث درخصوص تعارض قوانین کشورها از حیث تعریف حقوق ممتاز و مصادیق آن مطرح میمهم

)محل تابعیت    1یک از قوانین محل انعقاد قرارداد ساختآید که معیار حاکم بر تشخیص این حقوق براساس کدامپیش می

 Banker Trustآید. در حقوق انگلیس، طبق پرونده  دست میبه   2کشتی درحال ساخت( و محل اجرای قرارداد )کارخانه(

International V. Todd Shipyards Cord [1981]به مطالبه هزینه است،  های تعمیر کشتی ساخته شده  ، که مربوط 

در این پرونده، کشتی در سنگاپور توقیف شده و  3تحقق و رجحان حقوق ممتاز براساس قانون محل دادگاه تعیین شد. 

شد.به فروخته  مرتهن  دعوای  درپی  سنگاپور کشتی  دادگاه  از  صادره  رأی  و   4موجب  بود  دیون  از  کمتر  ارزش کشتی 

های تعمیر در نیویورک و براساس قانون آمریکا  تعمیرکنندگان کشتی برمبنای قانون محل ثبت کشتی، برای تأمین هزینه 

عنوان مدعی وجود حقوق ممتاز بر کشتی شدند که دادگاه سنگاپور ضمن رد چنین ادعایی مقرر کرد که قانون سنگاپور به

ی تعیین حقوق مقدم حاکم است و بر این مبنا تعمیرکنندگان آمریکایی  براقانون محل دادگاه و اجرای مزایده و فروش،  

 6قبل از این پرونده موضوع در پرونده دیگری در کانادا مورد بحث واقع شده است.  5حق اولویت ندارند. 

ناچار برای حل موضوع باید به قواعد تعارض قوانین مراجعه  خصوص مقرره خاصی ندارد و بهقانون دریایی ایران دراین

المللی و عرف حاکم  های بینکاررفته در قانون، که ملهم از کنوانسیون رسد از سیاق عبارات بهنظر میحال، بهکرد. بااین

، حقوق ممتاز را بر حقوق مرتهن 30و منطوق ماده    29بر آنها و حقوق خارجی است، باید بر این نظر باشیم که مفاد ماده  

 ها بر هر نوع حقوق خارجی و مرتهنین در فرض وجود، اولویت دارد.داند و این طلبارجح می

 مضاعف  ثبت .5.3

های درحال ساخت در فرضی متصور است که روند ساخت در بیش از یک کشور صورت پذیرد و  ثبت مضاعف کشتی

های  کنندگان منابع مالی خواهان ثبت قرارداد یا خود کشتی بابت تضمین و توثیق رهن باشند. ابهامات و پیچیدگیتأمین

شود. قاعده ممنوعیت ثبت ای میتعریف و شناسایی حقوق ممتاز و تعارض قوانین کشورها باعث بروز مشکلات عدیده

دارد: »حقوق متعلق به  منعکس شده است که مقرر می  7کنوانسیون بروکسل   3ساخت در ماده    حالمضاعف کشتی در

 شود، نباید در کشور دیگری نیز ثبت شود«.کشتی که در یک کشور ساخته و ثبت می

 
1. Lex Loci Contracts 
2. Lex Loci Actus 
3. Mukherjee P. K. “The Law of Maritime Liens and Conflict of Laws”, Journal of Maritime Law, Volume 

9, Issue 6, 2003, PP 545-555. 
4. Rares. S, Maritime Liens. “renvoi and conflicts of law”, the far Halcyon Isle. Lioyds maritime and 

commercial quanterly, Volume 2, 2014, PP 183-202. 
5. Manolis G. Kavussanos. The International Handbook of Shipping Finance, Theory and Practice, London: 

Palgrave Macmillan, 2016, P 235. 
6. Todd Shipyards Corp V. Altima Compania maritime SA. 
7. Brussels Convention of 1967. 



 1404 تابستان ، 2، شماره28دوره  فصلنامه تحقیقات حقوقی 

 
71 

 

نشده ملحق  بروکسل  کنوانسیون  به  نپرداخته    ایران  موضوع  این  به  صراحتاً  نیز  دریایی  قانون  بهو  میاست.  رسد  نظر 

دللت بر ممنوعیت ثبت مضاعف و حداقل نشانه عدم رسمیت ثبت ثانویه در خارج از کشور نسبت    5حال، مفاد ماده  بااین

شود و  دارد: »هر کشتی که در ایران ساخته میاند، دارد. ماده مذکور مقرر میهایی، که در ایران درحال ساختبه کشتی

 شود«.است کشتی ایرانی تلقی میتن باشد، تا وقتی سازنده آن را تحویل نداده 25ظرفیت آن 

محتمل است که بدنه کشتی نظر به وجود مواد اولیه ارزان در ایران ساخته شود و سپس برای نصب  در فرایند ساخت،

کنندگان مالی خود تمایل جدی  گردد. معمولً کشور مذکور برای حفظ حقوق تأمین  1تجهیزات به کشور دیگری ارسال

اولویت و حقوق ممتاز نسبت به دیون طلبکاران بوجود  بر ثبت مجدد کشتی دارد و بدین شکل مباحث تزاحم منافع، 

شود، تعریف خاص و متفاوتی از حقوق ممتاز و  بسا قوانین داخلی کشور دوم که مزایده در آنجا انجام میآید و چهمی

باشد و حق رجحان برای مرتهن اول قائل نباشد. در حقوق انگلیس نظر به عدم امکان ثبت  اولویت طلب مرتهنین داشته  

 2عنوان کشتی، این موضوع در این قالب قابل طرح نیست.ساخت بهکشتی درحال 

 ها در اجرای رهنتحریم نقش  .5.4

برداری واقع نشده است،  ساخت، چون هنوز مورد بهره  طور برداشت شود که کشتی درحال در وهله اول ممکن است این

های موجود در مراحل مختلف  ها نقشی در توقیف آنها ندارند؛ اما این تصور صحیح نیست. با توجه به پیچیدگیتحریم

گیری، قابلیت  ساخت، امکان دخالت کشورهای گوناگون در ساخت یک کشتی وجود دارد؛ زیرا کشتی بعد از مرحله کیل

حالت، در فرض  تواند برای نصب تجهیزات به کشور مورد ظر منتقل شود. در اینکش را دارد و میوسیله یدکحرکت به

شود. همچنین، ممکن است کشتی در زمان ساخت مورد رهن  عدم پرداخت حقوق مرتهن، امکان توقیف آن مطرح می

رفته و مقرر بوده بعد از تحویل و استفاده از محل درآمد خود کشتی، بخشی از ثمن یا اقساط وام پرداخت گردد و  قرار گ

شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران سفارش   2006برای مثال، در سال  3شود.تحریم مانع اجرای کامل تعهدات می

کانتینربر،   TEU 6500های »سهند«، »سبلان« و »توچال« با ظرفیت هر کشتی  پیکر را به نامساخت سه فروند کشتی غول

دلیل ها، بانک فرانسوی به دهد. متعاقباً پس از تحویل کشتیدر قالب چند قرارداد وام می 4با تأمین مالی از بانک فرانسوی 

های  نامه وام درخصوص تجدید بیمه موتور، بدنه و خطرهای جنگ برای کشتیادعای تخلف شرکت ایرانی از مفاد موافقت

ها و نیز عدم پرداخت تعدادی از اقساط وام در  های دیگر برای پشتیبانی و غرامت درخصوص کشتیمزبور و انجام بیمه

حکم به نفع    7هرچند قاضی لو  6علیه خود کشتی اقامه دعوا نمود.   5ژوئیه به دادگاه سنگاپور  28آوریل تا    26بازه زمانی  

های شورای امنیت سازمان ملل در فاصله زمانی  خاطر تحریمالوصف بهشرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران داد، مع

در قالب چهار قطعنامه تحریمی علیه اشخاص ایرانی، امکان دریافت اقساط وام ازسوی بانک فرانسوی   2010تا    2006

 
1. Towing 
2. Merchant Shipping Act 1995, Schedule 7, Part II, paragraph 12. 
3. Islamic Republic of Iran Shipping Lines v Steamship Mutual Underwriting Association (Bermuda) 

Limited [2010] EWHC 2661 (Comm); DVB Bank SE v Shere Shipping Co Ltd [2013] EWHC 2321 (Ch) . 
4. Crédit Agricole Corporate and Investment Bank, a French financial institution 

یاد شد و دعوا از این نظر در دادگاه سنگاپور مطرح شده که هر سه     The SAHAND Case. از این پرونده در سطح بین المللی با عنوان  5
 کشتی در بنادر سنگاپور برای بارگیری توقیف شده بود و امکان توقیف در قالب دستور موقت به عمل آمد. 

ها  عنوان مالک ورود کرد و حکم به منع توقیف کشتی ها مطرح شد، سپس شرکت کشتیرانی به. در این پرونده ابتدا دعوا به طرفیت خود کشتی6
 کننده صادر شد.حقی مؤسسه مالی تأمین و بی

7. Quentin Loh J 
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 بود.  ها مانع از اجرای وام و استمرار آن شدهوجود نداشت و در واقع تحریم

 گیری نتیجه 

است. رهن مقرر در قانون   قانون دریایی ایران مورد پذیرش قرار گرفته  42موجب ماده  ترهین کشتی درحال ساخت به

شود و رهن دریایی عقد مستقل یا جدیدی با شرایط  دریایی از روی مسامحه میان حقوقدانان »رهن دریایی« نامیده می

و مقررات جدید نیست. انواع ترهین پروژه ساخت کشتی در سه قالب قابل طرح است: رهن قرارداد ساخت، بدنه و کشتی  

عنوان شرط صحت بیان  قانون دریایی ثبت رهن را به  42ساخت برخلاف رهن مقرر در قانون مدنی، صراحت ماده    درحال

بر کشتی درحال ساخت محقق میکند. بدینمی ثبت رهن حق عینی مرتهن  با  قانون ترتیب  شود. همچنین برخلاف 

دلیل ضروری بودن ثبت کشتی  ی، در قانون دریایی قبض مورد رهن شرط تحقق عقد رهن نیست. در حقوق ایران، بهمدن

حسب قاعده ترتیب، براساس تاریخ ثبت رهن و نه وقوع و توافق رهن بین طرفین،  ساخت، در فرض تعدد رهن، به  درحال

المللی را در  ساخت، دخالت و تلاقی قوانین بین گردد. این پژوهش نشان داد ماهیت کشتی درحالتقدم مشخص میحق 

شود. عدم ثبت کشتی، منجر به خروج موضوعی رهن، از مقررات پی دارد و باعث بروز موانع متعددی در اجرای رهن می

شود. همچنین ثبت مضاعف کشتی یکی دیگر از موانع اجرای ترهین است. قانون دریایی در این خصوص قانون دریایی می

شود؛ فارغ از اینکه کشتی قبلاً در کشور ای ندارد و با ثبت کشتی در قلمرو ایران تابعیت کشتی ایرانی محسوب میقررهم

علاوه، تعارض قوانین در تعریف کشورها از حق تقدم و حقوق ممتاز یکی دیگر از موانع باشد یا نه. بهدیگری ثبت شده  

عنوان قانون صالح  استیفای حقوق از رهن است که طبق قاعده حل تعارض، قانون دادگاه اجرای مزایده و اجرای حکم به

شود و ممکن است قانون صالح، ترتیب متفاوتی از قانون ایران درخصوص حق تقدم و حقوق  در حل تعارض شناخته می

ث عدم اجرای کامل  های بانکی و صنعت کشتیرانی نیز ممکن است باع ممتاز و ترتیب بین آنها اتخاذ کند. نهایتاً تحریم

 رهن و تداوم آن شود.

، درنتیجه امکان ثبت عنوان کشتی مورد شناسایی قرار نگرفتهساخت تعریف نشده و به  در حقوق انگلیس کشتی درحال

ساخت در قالب رهن دریایی    حالحال، کشتی درآن ذیل قانون کشتیرانی تجاری دریایی این کشور وجود ندارد. با این

ساخت را در   حالمنظور برخورداری از امتیاز ترهین برای اخذ تأمین مالی، ناچار کشتی درقابل ترهین نیست. درعمل، به

عنوان شرط صحت رهن دریایی تلقی و عدم ثبت باعث  رسانند. درحقوق انگلیس نیز ثبت رهن بهسایر کشورها به ثبت می

ل و  قوق کامنالوصف این رهن تحت مقررات حشود. معونقل تجاری دریایی میخروج رهن از شمول مقررات قانون حمل

انصاف دارای آثار حقوقی است. درحقوق انگلیس تزاحم و تعارض قوانین در تعریف و شمول حقوق ممتاز و مقدم واقع  

 است.عنوان مرجع صالح پذیرفته شده  شود و براساس قانون محل اجرا برای استیفای حقوق و مزایده و اجرای حکم به می

           منابع 
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