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 بردار بردار پايانه در كنوانسيون مسئوليت مدني بهره مبناي مسئوليت مدني بهره

 ي ايرانالمللي كالا و مقايسة آن با حقوق درياي هاي حمل و نقل بين پايانه

 مرتضي شهبازي نيا

 فاطمه حصارخاني

 20/1/97تاريخ پذيرش:     4/6/96تاريخ دريافت: 

  چكيده 
هاي حمل و نقل  بردار پايانه هدف اين مقاله بررسي و مقايسة مبناي مسئوليت مدني بهره

و حقـوق دريـايي ايـران اسـت. نخسـت       سـازمان ملـل متحـد    1991كالا در كنوانسيون 
» فرض تقصير«بردار پايانه  مبناي مسئوليت بهره كنوانسيوان مذكور، شده كه در مشخص

بينـي شـده اسـت. در هـر دو      پيش» فرض مسئوليت«و در مقررات حقوقي دريايي ايران 
بردار پايانه را ثابت كند، بلكـه   ديده لازم نيست تقصير بهره مقررة موضوع اين مقاله، زيان

بردار پايانـه بـه عنـوان فـرض قـانوني،       قصير بهرهصرفاً با اثبات ورود ضرر، مسئوليت و ت
گـردد و بـر اسـاس فـرض      مفروض و در نتيجه مسئوليت آنان در جبران ضرر ثابـت مـي  

شود كه به منظور رهايي از مسئوليت، علت حادثـه و   بردار پايانه مجبور مي مسئوليت، بهره
بـردار پايانـة    قي تعهد بهـره زيان وارده به كالا را تعيين و اثبات كند. در ادامه، ماهيت حقو

شود كـه در مقـررات    حمل و نقل كالا مبتني بر تحويل سالم كالا بررسي و مشخص مي
بردار تعهد به وسيله و در مقررات داخلي حقوق ايـران، ايـن    ، تعهد بهره1991كنوانسيون 

ناشـي از   بردار پايانـه،  تعهد از نوع تعهد به نتيجه است. در پايان اين مقاله، مسئوليت بهره
  . فعل غير (مستخدمين و نمايندگان آنان) و مبناي اين مسئوليت بررسي شده است

  كليدواژگان:
فرض مسئوليت، مسئوليت مدني.  - تعهد به وسيله، فرض تقصير - بردار پايانه، تعهد به نتيجه بهره 
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 مقدمه 

رگاني و توسعة بازرگاني نيـز وابسـته بـه پيشـرفت     از ديرباز توسعة اقتصادي درگرو توسعة باز
هـاي صـنعتي در حمـل و نقـل      تكنولوژي حمل و نقل بوده است. امـروزه بـه مـوازات پيشـرفت    

شود، بـيش   المللي، ميزان خساراتي كه به كالاها در حين تخليه، بارگيري و انبارداري وارد مي بين
نسـبتاً زيـادي در خصـوص مسـئوليت      هـاي  هاي اخير، بحـث  از پيش گرديده است. در طي دهه

بردار پايانـه مطالـب    ها و مسئوليت بهره متصديان حمل و نقل كالا صورت گرفته، اما دربارة پايانه
كه كالاها نه تحت مسـئوليت متصـدي حمـل و نقـل      شده بسيار نادر بوده است؛ يعني زماني گفته

حمـل و نقـل قـرار دارد و      پايانه بردار است و نه صاحب كالا، بلكه تحت تصدي و مسئوليت بهره
شده، بيشتر موارد فقدان يـا آسـيب نـه در طـول      اين در حالي است كه با توجه به آمارهاي اعلام

حمل و نقل واقعي، بلكه در طول عمليات مربوط به جابجايي كالا قبـل يـا بعـد از حمـل و نقـل      
به بارگيري، تخليه و گـاه انبـارداري از   ها تعهد  گيرد. پايانه ها صورت مي واقعي و در واقع در پايانه

گيرند و اين موضوع همواره با مخاطرات خاصي همراه بوده است و با وجود  كالاها را به عهده مي
شـود. بـا تصـويب     هاي امروزة بشر، هنوز نمونة اين خطرها و خسارات به وفور ديده مـي  پيشرفت

آوريـل   19المللـي در   ل و نقل در تجارت بينهاي حم بردار پايانه كنوانسيون دربارة مسئوليت بهره
الملـل در خصـوص مسـئوليت     مجمع عمومي سازمان ملل متحد، سنگ بناي مقررات بين 1991
در اين ميان سهم حمـل و نقـل دريـايي در جابجـايي كـالا در       1بردار پايانه نهاده شده است. بهره

لذا قوانين دريايي بهترين  2دهد. يدرصد كل اين تجارت را تشكيل م 90المللي حدوداً  تجارت بين
المللي و تلاش بـراي   ها، مقايسة قوانين داخلي و بين بردار پايانه مكان براي بررسي مسئوليت بهره

  3المللي است. هماهنگي با قوانين بين

                                                            
1.. Paul B Larsen, “UNITED NATIONS: CONVENTION ON THE LIABILITY OF 
OPERATORS OF TRANSPORT TERMINALS IN INTERNATIONAL TRADE”, 
International Legal Materials, VOL 30. NO 6 (1991), p 1503. 

  . www.tinn.irين نيوز، در .ت الملل، سهم حمل و نقل دريايي در تجارت بين. زراعت كار، محمد و علي پرماس، 2
. جعفري، حسن و سيد ناصر سعيدي، توسعه بنادر كشور راهبري مؤثر در توسعه دريا محور، پايگـاه مركـز اطلاعـات علمـي     3

  . 2، ص .1391بهمن  .،www.sid.ir/fa/seminar/ViewPaper.aspx?ID=40601جهاد دانشگاهي، در 
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 باشـد،  ديـده مـي   هـاي زيـان   با توجه به هدف اصلي قواعد مسئوليت مدني كه جبران خسارت
و كماكـان ايـن    1هاي فراواني دربارة ماهيت، مبنا و اهداف مسئوليت مدني صـورت گرفتـه   بحث

دانان به ايـن پرسـش كـه شـخص چـه موقـع        هاي جديدي است. حقوق حوزه محل ورود نظريه
هـاي متفـاوتي    مسئول جبران ضرر وارده به ديگري است و مبناي اين مسئوليت چيسـت، پاسـخ  

بـه عنـوان قاعـده و    » تقصـير «مسئوليت در قوانين ايران، به تئـوري   اند. در خصوص مبناي داده
شخص «چنانچه گفته شده است: . 2به عنوان استثناي اين قاعده اشاره شده است» خطر«تئوري 

در مقابـل   3».وقتي مسئول است كه در انجام اعمال خود مرتكب تقصير و يا خطايي شـده باشـد  
سئوليت مدني نيست، بلكه هر كسي كه در اثر فعاليـت  ارتكاب تقصير شرط م گفته شده است كه

شـود، مسـئول اسـت و ملـزم بـه جبـران        كند و موجب زيان ديگري مي خود خطرهايي ايجاد مي
معروف است. امروزه مسئوليت مدني تابع » نظرية خطر«. اين عقيده به 4باشد خسارت واردشده مي

و پاية مبناي مسئوليت مدني است، مبناي  قاعدة واحدي نيست و در كنار اين دو نظريه كه اساس
هـاي متنـوع، دچـار     هاي متعدد با توجه به تنوع و پيچيدگي خسارات و فعاليت مسئوليت در زمينه

بر حسب اينكه بـار اثبـات   هاي بينابيني نيز ايجاد شده است كه معمولاً  تحولاتي گرديده و نظريه
 -1 5انـد:  نـوع زيـر تقسـيم شـده     4يرد يا نه، به ديده قرار بگ تقصير و رابطة سببيت بر عهدة زيان

مسئوليت مبتني بر تقصير مفروض (فـرض تقصـير يـا     -2 6شده، مسئوليت مبتني بر تقصير اثبات
   9مسئوليت مطلق. -4 8مسئوليت محض (فرض مسئوليت)،-3 7اماره تقصير)،

                                                            
  . 24، ص 1389تهران: مجد،  مسئوليت مدني،نژاد، حسينقلي،  . حسيني1
مباني مسئوليت مدني متصدي در قراردادهـاي حمـل و نقـل كـالا در حقـوق ايـران و       . يزدانيان، عليرضا، 2

  . 9، ص 73، شمارة 90، بهار فرانسه، مجلة حقوقي دادگستري
  . 45، ص 1385ترجمة محمد اشتري، تهران: نشر حقوقدان،  مسئوليت مدني،. لورراسا، ميشل، 3
  . 226، ص 1389تهران: انتشارات دانشگاه تهران، چاپ نهم،  الزامات خارج از قرارداد (مسئوليت مدني)،. كاتوزيان، ناصر، 4

مبناي مسئوليت متصدي حمل دريايي كالا، لاهـه، مقـررات هـامبورگ و حقـوق     زاده، سيد عليرضا،  . هاشمي5
  .163، ص 9، شمارة 1378فصلنامة پژوهش دانشگاه امام صادق (ع)، بهار  اسلامي،

6. Proved Faute prove. 
7. Presumption of fault. 
8. Presumption of liability. 
9. Absolute liability. 
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تـوان دربـارة    مـي  هاي مـذكور را  هاي سيستم بردار پايانه، تفاوت علاوه بر چگونگي دفاع بهره
خسارت ناشي از علل ناشناخته نيز مشاهده كرد. براساس سيستم مبتني بر فرض تقصير در زمينة 

تواند از خود دفـاع و خـود را از    بردار به راحتي مي خسارات ناشي از علل ناشناخته و مجهول، بهره
ود اثبـات نمايـد.   مسئوليت معاف كند؛ چراكه فقط كافي است عدم ارتكاب تقصير را از جانـب خ ـ 

بردار پايانه براي معافيت بايد علـت خسـارت و    كه بر اساس سيستم فرض مسئوليت، بهره درحالي
غير قابل انتساب بودن آن را به خود اثبات كند. در اين فرض برخلاف فرض تقصير، بـا مجهـول   

مقالـه بـر آن    . ايـن 1هاي وارده است بردار پايانه مسئول خسارات و زيان بودن علت خسارت، بهره
بردار پايانه در كنوانسيون موصوف و حقوق دريايي ايـران   است تا معلوم كند مبناي مسئوليت بهره

هـا بيـان    بـردار پايانـه   هاي بالا استوار است. با اين هدف، ابتدا مفهوم بهـره  بر كدام يك از ديدگاه
يي، مبنـاي مسـئوليت   و مقـررات حقـوق دريـا    1991شود؛ آنگاه با بررسي مقررات كنوانسيون  مي
بردار پايانه در قبال خسارات ناشـي از   گردد و در پايان، مسئوليت بهره ها معلوم مي بردار پايانه بهره

  شود.  اقدامات كارگران، نمايندگان او بيان مي

  بردار پايانة حمل و نقل تعريف بهره. 1
نقـل بـه كسـي اطـلاق      بردار پايانة حمل و سازمان ملل، بهره 1991كنوانسيون  1طبق مادة 

 2المللي گردد كه در جريان حرفه و شغل خود اقدام به قبول مسئوليت كالا در حمل و نقل بين مي
اي كه  حمل و نقل در منطقة مشخص تحت كنترل خود يا منطقه 3به منظور ارائه يا انجام خدمات

كم بر حمل و نقـل،  حق استفاده و دسترسي به آن را دارد، نمايد. شخصي كه بر اساس قوانين حا
  5شود. بردار ترمينال محسوب نمي شناخته شود، بهره 4يك متصدي حمل

                                                            
  .163زاده، سيد عليرضا، پيشين، ص  . هاشمي1
گردد كه در آن مقصـد و   المللي به نوعي از حمل و نقل اطلاق مي ن، حمل و نقل بي1991كنوانسيون  1. مطابق بند ج مادة 2

  مبدأ كالا در دو مكان واقع در دو كشور متقاوت بوده و كالا تحت مسئوليت متصدي ترمينال قرارداشته باشد. 
تخليـه، بـارگيري،    كنوانسيون مذكور، خدمات حمل و نقل شامل خدماتي از قبيل: انباركالا، انبـارداري،  1. مطابق بند د مادة 3

   شود. صفافي، تراز كردن و بستن بار مي
4. Carrier. 
5. Operator of a Transport Terminal" (hereinafter referred to as "operator") means a person 
who, in the course of his business, undertakes to take in charge goods involved in 
international carriage in order to perform or to procure the performance of transport-related 
services with respect to the goods in an area under his control or in respect of which he has a→ 



 بردار پايانه در كنوانسيون مسئوليت... مبناي مسئوليت مدني بهره  82فصلنامه تحقيقات حقوقي شماره 

 

89 

» هركس«تعريف آورده شده در كنوانسيون تعريف نسبتاً جامع و مانعي است. با آوردن عبارت 
بردار را هم شامل اشخاص حقيقـي و هـم شـامل اشـخاص حقـوقي دانسـته اسـت.         تعريف بهره

ي مسئوليت است كـه اولاً ضـرر و خسـارت واردشـده در جريـان حرفـه و       بردار هنگامي دارا بهره
شده براي او اتفاق افتاده باشد. ثانيـاً   شغلش باشد؛ به اين معنا كه خسارت در دامنة وظايف تعريف

اي كـه حـق    اقدامات در خصوص حمل و نقل باشد و همچنين در محدودة تحت كنترل يا منطقه
ورت گرفته باشد. در اين ماده صرفاً از كلمة كالا و خدمات استفاده استفاده يا دسترسي را دارد، ص

به علاوه با توجـه بـه عبـارات آورده     1شده و در بندهاي بعدي، خدمات و كالا تعريف شده است.
بندي كردن كالا شامل خـدمات   شده در كنوانسيون، خدمات مالي يا ساختن، توليد يا دوباره بسته

بردار خارج كردن افرادي است كه  ترين نكته در تعريف بهره مهم 2شود. مربوط به حمل و نقل نمي
كننـدة حـد و مـرزي     شوند و مشخص تحت قوانين حمل و نقل، متصدي حمل و نقل شناخته مي

  3بين اين دو گروه است.
هاي بندري  هاي راهبري پايانه نامة صدور مجوز و نحوة فعاليت شركت آيين 1در بند دوم مادة 

است كـه بـه موجـب     4شخص حقوقي داراي مجوز«كند:  بردار را اين چنين تعريف مي بهرهكالا، 
بارشماري، تحويل  6، باربندي،5اساسنامه و قانون يا قراردادهاي متكي به قانون، مسئوليت باربري

، نگهداري و توزيع و پردازش كالا در اماكن گمرگي بنـدري و منـاطق آزاد و   7كاري و تحول، خن
همـين مـاده    13سپس در بند ». باشد دار مي صادي بندري را در محدودة مشخصي عهدهويژة اقت

                                                                                                                                            
→right of access or use. However, a person is not considered an operator whenever he is a 
carrier under applicable rules of law governing carriage.  

بـردار   بردار به خدمات وي، در تعريف پايانه به خـدمات بهـره   هاي دريايي داخلي ايران كه در تعريف بهره نامه . برخلاف آيين1
بـردار   ررات كنوانسيون هنگام تعريـف بهـره  بردار شمارش شده، در مق بهره خدمات اشاره شده و سپس در بندي جداگانه دوباره

 صرفاً به لفظ خدمات اشاره شده است. 
2 .Paul B LARSEN, Joseph C. Sweeney and PARICK J. FALVEY “The uniform Rules on the 

liability of operator of transport terminals”, journal of maritime law and commerce, VOL 20, 
NO 1, January, (1989), p 26. 
3. Joseph C Sweeney “New U.N. Convention on Liability of Terminal Operators in 
International Trade”, Fordham International Law Journal, VOL 14, 1990, NO 9, (1990), p 
1121.  

  باشد.   هاي بندري كالا مستلزم اخذ مجوز فعاليت از سازمان بنادر و دريانوردي مي . تصدي انجام راهبري پايانه4
  . باشد مي كالا صفافي و جابجايي بارگيري، و تخليه عمليات شامل .5
  حمل. وسيلة روي بر كالا كردن مهار عمليات از است . عبارت6
  باشد. مي كشتي انبار به / از كالا . انتقال7
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 يـا  گمـرك  و سـازمان  نظارت تحت شدة تعيين محدوده«كند:  پايانه را به اين صورت تعريف مي

 يـا  كالا صاحبان به آن تحويل و كالا نگهداري باربري، جهت بندري اقتصادي ويژة و آزاد مناطق

مـادة   2. همچنـين در بنـد   »باشـد  مي اماكن اين در كالا پردازش و و توزيع مربوطه حمل شركت
بردار) از انجام عمليات تخليه، بـارگيري، باربنـدي، بـاربري،     دوم، در خصوص وظايف راهبر (بهره

  .1صفافي كالا نام برده است
عاليـت،  بردار صرفاً يك شخصيت حقوقي است كه بـراي شـروع بـه ف    نامه، اولاً بهره در اين آيين

بردار يا به موجب قانون يا به موجـب   بايد اقدام به اخذ مجوز از سازمان بنادر و دريا نوردي كند. بهره
بـردار پايانـه در    كند. همچنين مانند تعريف آورده شده در كنوانسيون، بهـره  قرارداد مسئوليت پيدا مي

  ش مسئوليت دارد.اي خاص كه از قبل تعيين و مشخص شده است، در مقابل اعمال محدوده
تحويـل و  «ها مجمل و مبهم اسـت، ماننـد    نامه در برخي از عبارت تعريف آورده شده در آيين

كه مشخص نيست دقيقاً چه عملي مد نظر بوده و آيـا بـه معنـاي انجـام     » تحول يا پردازش كالا
بـردار،   يكسري اقدامات مادي بر روي كالا بوده است؟ اگرچه با تعـاريف بعـدي از وظـايف بهـره    

گردد كه چنين اقداماتي مشمول خدمات مربوط به  در بالا نيز اشاره شد، مشخص مي طوركه همان
بـردار پايانـه، بـه معرفـي      نامه به منظور تعريف بهـره  شود. همچنين در آيين حمل و نقل كالا نمي

شود و اين در حـالي اسـت    ها ارائه مي وظايف و خدماتي استناد كرده است كه توسط وي در پايانه
پوشـاني بـا    بردار اختصاص داده است كه هـم  آن، بند خاصي را به تعريف وظايف بهرهكه پس از 

كـه   مورد اكتفـا كـرده اسـت؛ درحـالي     6بردار ندارد و فقط به  برده در تعريف بهره وظايف اولية نام
ها آورده نشده اسـت.   بردار و نه در تعريف پايانه برده به صورت كامل نه در تعريف بهره وظايف نام

رد، بلكـه فقـط بـه عبـارت كليـة        بردار از وظايف او نام نمـي  ا بهتر بود در قسمت تعريف بهرهلذ بـ
                                                            

، از معيـار چنگـك تـا چنگـك اسـتفاده      1968ويزبي مصـوب  -و همچنين در مقررات لاهه 1924در مقررات لاهه مصوب  .1
شـود و در زمـان    شد. منظور از اين معيار اين بود كه مسئوليت متصدي حمل از زمان بارگيري كالاها به كشـتي آغـاز مـي    مي

واقع، در عبارت مزبور چنگك اول مربوط به زمان بارگيري در مبدأ و چنگك دوم بـه  يابد. در  تخليه كالاها از كشتي خاتمه مي
الملل مصوب  هاي حمل و نقل كالا در تجارت بين بردار، ترمينال زمان تخليه در مقصد است. مطابق كنوانسيوان مسئوليت بهره

عد از تخلية كالا از كشـتي و همچنـين هنگـامي    بردار مربوط به زمان قبل از بارگيري كالا به كشتي و ب ، مسئوليت بهره1991
بردار و متصدي حمـل   هاي تعيين شده در كنوانسيوان مذكور، مسئوليت بهره است كه كالا در انبار قرار دارد. لذا بر اساس دامنه

محسوب  برداري افرادي كه متصدي كنوانسيون، مسئوليت بهره 1پوشاني ندارد و مطابق صراحت مادة  تفكيك شده است و هم
هـايي   شوند. اگرچه اين موضوع مطابق كنوانسيوان رتردام داراي پيچيدگي بردار نمي گردند، مشمول تعريف و مسئوليت بهره مي
  گردد. مي
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ها و وظـايف وي بـه صـورت كامـل      كرد و سپس در بند اختصاصي به مسئوليت خدمات اكتفا مي
  اتفاق افتاده است.  1991كرد؛ كاري كه در كنوانسيون  اشاره مي

  ليت دارد؟بردار در مقابل چه كسي مسئو بهره. 2
اي از زنجيرة اصلي و گسترة حمـل   هاي حمل و نقل كالا به عنوان جزء لاينفك و حلقه پايانه

بردار، با توجـه بـه گسـتردگي و     هاي مطرح در زمينة مسئوليت بهره و نقل است و يكي از پرسش
 بردار در مقابل چه شخص يـا اشخاصـي مسـئوليت    ها و وظايفش، اين است كه بهره تنوع فعاليت

ها، از يك طـرف احـراز    دارد و اين مسئوليت قراردادي است يا قهري؟ براي پاسخ به اين پرسش
وجود تكليف، انجام يا ترك آن و از طرف ديگر احراز منبع و مبنـاي ايـن تعهـد ضـروري اسـت.      

 بردار پايانه هاي متنوعي دارد. بهره بردار پايانه در مقابل اشخاص گوناگون تكليف و مسئوليت بهره
بردار  بنادر و دارندة كالا داراي تكليف و مسئوليت است. بين بهره  در مقابل متصدي حمل، سازمان

بردار در مقابل آنها  بنادر رابطة قراردادي وجود دارد، لذا مسئوليت بهره  و سازمان 1و متصدي حمل
حق براي تحويل از نوع مسئوليت قراردادي است. اما گيرندة كالا، اعم از صاحب كالا يا فرد مست

ترين  باشد. در واقع عمده بردار مي نفع ثالث فاقد قرارداد با بهره كالا، شخص ثالث يا به عنواني ذي
بردار در مقابل دارندة كالا است و بيشترين خسارات نيز بعد از تحويل كالا از متصدي  وظايف بهره

ربوطه بـه اسـتناد مسـئوليت    شود. ترديدي وجود ندارد كه متصديان و نهادهاي م حمل گرفته مي
بردار طرح دعوا نمايند، اما در خصوص گيرندة كالا اين ترديـد   توانند به طرفيت بهره قراردادي مي

بـردار اقامـة دعـوا نمايـد و      تواند به طرفيت بهره شود كه دارندة كالا به چه استنادي مي ايجاد مي
دانـان معتقدنـد    حقوق از پرسش، برخياين  به پاسخدر جبران ضرر و خسارت خود را مطالبه كند. 

آثار  بودن نسبي اصل بر استثنايي عنوان به بردار پايانه تواند به طرفيت بهره كه گيرندة كالا نيز مي
در مقابل نيـز برخـي آن را نـوعي دعـواي     قراردادها، طرح دعواي مسئوليت مدني قراردادي كند. 

هاي عملي امكان طرح دعوا  كه از باب ضرورت اند و استدلال نموده  مسئوليت مدني قهري دانسته
بردار در مقابل دارندة كالا داراي مسـئوليت قهـري    بدين بيان بهره 2براي گيرندة كالا وجود دارد.

                                                            
  است. (Tally Form)بردار بر اساس قبوض تالي  رابطة قراردادي بين متصديان حمل و نقل و بهره .1

2. Christian Van Bar and Mult Ulrich Drobnig, "The interaction of Contract Law and Tort and 
Property law in Europe", SELLIER. European Law PUBLISHERS, First Ed, Hamburg, (1998), 
p 523. 
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بردار در مقابل دارنده تا زمـاني اسـت    است. در اينجا اين نكته گفتني است كه مسئوليت قهري بهره
اكه با ورود كالا به انبار و صـدور قـبض انبـار، مسـئوليت وي     كه كالا در انبار قرار نگرفته است، چر

شود. در اين مقاله به بررسي مبنا و ماهيت همين مسـئوليت مـدني    تبديل به مسئوليت قراردادي مي
  گيرد. بردار خارج از موضوع اين مقاله قرار مي پردازيم و مسئوليت قراردادي بهره بردار پايانه مي بهره

  ها  بردار پايانه بهرهمبناي مسئوليت . 3
در حقوق مسئوليت مدني، هدف نهايي از تعيين مبناي مسئوليت، اثبات تقصير اسـت كـه بـا    

ديده قرار گيرد يا او را از اثبات  توجه به مبناي تعيين شده، ممكن است اثبات تقصير بر عهدة زيان
ايي از مسـئوليت،  تقصير معاف كند و همچنين در صورت پذيرش فرض دوم، آيا متعهد براي ره ـ

لازم است عامل خارجي را به اثبات برساند يا خير؟ انتخاب هر يك از اين مـوارد، بسـته بـه ايـن     
كه آثـار   1اي بر تقصير فرض كرد موضوع است كه عدم انجام تعهد را تقصير دانسته يا صرفاً اماره

   سازد. بردار را دگرگون مي و احكام مسئوليت بهره

الملل در  بردار پايانة حمل و نقل كالا در تجارت بين ت بهرهمبناي مسئولي  . 3.1
  1991كنوانسيون 

بردار  بهره«بردار پايانه مقرر كرده است:  ، در مقام بيان مسئوليت بهره1991كنوانسيون  5مادة 
و تأخير در تحويل آن طي زماني  3مسئول هر گونه آسيب و صدمه به كالاي مورد اشاره در مادة 

ت مسئوليت وي قرار دارد، خواهد بود، مگر اينكه متصدي اثبات نمايد كه كلية عوامل كه كالا تح
بردار از خدمات آنها براي ارائة خدمات حمل استفاده نموده،  تحت فرمان او و يا اشخاصي كه بهره

  ». اند كلية اقدامات لازم جهت جلوگيري از وقوع موارد فوق و تبعات ناشي از آن را انجام داده
دانان به علـت وجـود نداشـتن رابطـة قـراردادي، گـاه        اواخر قرن گذشته، از يك سو حقوق تا
رو بـا فقـدان امـارة     ديدنـد. ازايـن   بردار با صاحبان كـالا نمـي   اي بين فعاليت بهره گونه رابطه هيچ

ر بردار پايانه را ثابت كند كه ايـن امـري بسـيا    ديده ملزم بود تقصير بهره مسئوليت يا تقصير، زيان
بـا توجـه بـه تنـوع قـوانين حـاكم بـر        و از سوي ديگر  نمود مشكل و در مواردي گاه ناممكن مي

                                                            
 . 207، ص 1395، تهران: ميزان، چاپ اول، 1جلد  ،حقوق مدني، قواعد عمومي مسئوليت مدني. يزدانيان، عليرضا، 1
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بردار و  بردار پايانه در حقوق داخلي و ملي كشورهاي مختلف، مبناي مسئوليت بهره مسئوليت بهره
هاي بسياري شده بود. لذا ايـن كنوانسـيون    در نتيجه روش اثبات مسئوليت دچار تنوع و پيچيدگي

به دنبال دستيابي به قوانين يكنواخت و يكسان، يك گروه مطالعاتي متشكل از اعضـاي مؤسسـة   
سـازي قـوانين حقـوق خصوصـي، وكـلاي متخصـص، مشـاورين مربـوط بـه           المللي يكسان بين

هاي تجـاري   هاي باربري اقتصادي، استادان حقوق در اين زمينه و نمايندگان بيمه، انجمن شركت
با داشـتن منـافع مسـتقيم در حمـل و نقـل و انبـارداري كـالا در تجـارت          هاي صنفي و اتحاديه

 1المللي را تشكيل داد. بين

، امري تسبتاً پيچيده و مـبهم اسـت و در   1991تعيين مبناي مسئوليت در مقررات كنوانسيون 
بـردار   نظر وجود دارد. برخي از اساتيد مبناي مسئوليت بهره ها اختلاف دان اين خصوص بين حقوق

زيـرا   2اند. عنوان كرده» فرض مسئوليت«و برخي ديگر از محققين آن را » فرض تقصير«پايانه را 
بردار پايانه رافع مسـئوليت وي نيسـت و بنـابراين     صرف اثبات عدم ارتكاب تقصير به وسيلة بهره

ثابـت  بردار در وهلة اول، بايد  باشد كه علت آنها ناشناخته است. لذا بهره وي مسئول خساراتي مي
كند كه علت وقوع خسارت چه بوده است تا بعد بتواند بر اساس آن ثابت كند كه اقدامات معقـول  
را براي جلوگيري از آن انجام داده است؛ لذا با اين استدلال مبناي مسئوليت او در اين كنوانسيون 

  همان فرض مسئوليت است.
دليل ديگري بر مبناي فـرض   1991كنوانسيون  5همچنين گفته شده است كه بند دوم مادة 

بـردار يـا عوامـل     بردار است. چنانچه در ماده مقرر شده است: چنانچه قصـور بهـره   مسئوليت بهره
تحت فرمان او با عامل ديگري در ايجاد صدمه به كالا يا از بين رفتن آن و يا تـأخير در تحويـل   

شود، مسئول خواهد  مربوط ميبردار به همان ميزان كه به كوتاهي وي  آن همراه شده باشد، بهره
شود، مشـخص و اثبـات كنـد.     بردار ميزان خسارتي را كه به او مربوط نمي بود؛ به شرط آنكه بهره

بردار براي استناد به اين بند ابتدا بايد دليل و علت حادثه را اثبات كند و صرف اثبات  بنابراين بهره
اده از اين بند كافي نيست. اما آنچـه مسـلم   عدم تقصير و انجام اقدامات معقول و لازم براي استف

است، اين بند درصدد بيان مبناي مسئوليت و قرار دادن بار اثبات دليل بر دوش واردكنندة زيان يا 

                                                            
1. Paul B LARSEN, op. cit. p. 21. 
2. Ibid 32.  
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ديده نيست و فقط به دنبال بيان تقسيم مسئوليت در حالتي اسـت كـه چنـدين علـت سـبب       زيان
  اند.  ايجاد حادثه و خسارت شده

شده است كه پذيرش فرض تقصـير، كنوانسـيون را از هـدف و مقصـود      در جايي ديگر گفته
كنندگان اين كنوانسيون همانا تهية مقرراتي بوده است  واقعيش دور خواهد كرد. چراكه هدف تهيه

بردار پايانـه بيشـتر حمايـت     كه برخلاف مقررات سابق داخلي و ملي از گيرندة كالا در مقابل بهره
  شود. تي با فرض تقصير محقق نميكه چنين حماي كند؛ درحالي

بردار پايانه فقط در صـورتي از زيـر بـار     آيد كه بهره اما با دقت در مفاد اين ماده، چنين بر مي
شود كه ثابت كند خود و نمايندگانش همه اقدامات لازم را كه بـه طـور معقـول     مسئوليت رها مي

ام داده است كه ايـن چيـزي بيشـتر از    براي جلوگيري از وقوع حادثه يا عواقب آن لازم بوده، انج
كنـد تـا بـراي معافيـت خـود عـدم        بردار را ملزم نمي تواند باشد. چراكه بهره نمي» فرض تقصير«

انتساب خسارت به خود را كه مستلزم اثبات علت وقوع خسارت است، اثبات نمايـد، بلكـه همـين    
اثبات كند. به عبارت ديگر، همان هاي لازم و اقدامات معقول را  قدر كافي است كه اعمال مراقبت

بـردار پايانـه نـاظر بـه      با توجه به اين ماده از لحاظ نظري، تعهد بهـره  1»پدر خوب خانواده«مراقبت 
  نيست.  » فرض تقصير« و اين چيزي بيشتر ازاحتياط و كوشش در راه احتراز از ورود خسارت است 

بي كه از خسارات وارد به كـالا سـخن   در پايان، با توجه به سياق متن و كليت اصطلاح انتخا
. بنـابراين كسـر   2رسد كه خسارت اعم از مادي و معنـوي و اقتصـادي اسـت    گويد، به نظر مي مي

بـردار   دارايي گيرنده به لحاظ تأخير در تحويل، اعم از مادي، معنوي و اقتصادي، بـه عهـدة بهـره   
 4تحويل داده نشود، مطابق بند  روز پس از انقضاي مهلت تحويل، 30كه  پايانه است و درصورتي

شود و صاحب كـالا در ايـن صـورت محـق بـه دريافـت غرامـت         رفته تلقي مي كالا ازبين 5مادة 
  همچون حالت تلف واقعي است. 

                                                            
 . 163، ص 9زاده ، پيشين، شمارة  . هاشمي1

تهران: مجلة دانشكده حقـوق و علـوم سياسـي،     مسئوليت متصدي حمل و نقل دريايي، . محمدزاده وادقاني، عليرضا،2
  . 73، ص 55، شمارة 1381بهار 
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  . حقوق ايران 3.2
هاي راهبردي پايانة بنـدري كـالا، بعـد از ارائـة      نامة صدور مجوز و نحوة فعاليت شركت آيين

بـردار پايانـه مقـرر     در خصوص مسئوليت بهـره  3مادة  2ردار و پايانه در بند ب تعريف سازمان، بهره
ديدگي به كالا، مفقود شدن و تأخير در تحويل آن  شركت مسئول جبران هر گونه آسيب«دارد:  مي
باشد، اعم از آنكه قصور در اجراي وظايف محوله را رأساً يا توسط اشخاص ديگـر انجـام داده    مي

خسارت ناشي از تحقق عوامل قهريه يا مربوط به خصوصيات ذاتي كالا، نقـص  باشد، مگر اينكه 
سوزي بدون قصور شركت، اعلام اطلاعات نادرست يا ناخوانـا، عـدم رعايـت     بندي، آتش در بسته

ضوابط حمل و نقل كالاهاي خطرناك از طرف تحويل دهندة كالا كـه در آن صـورت مسـئوليت    
  ».آن به عهدة شركت نخواهد بود

اند كه مبناي مسئوليت در اين مقررات، همانا فرض تقصير است. اما ايـن   اي براين عقيده هعد
شـمرد كـه    رسد؛ زيرا در قسمت انتهايي اين بند مـواردي را برمـي   نظر چندان صحيح به نظر نمي

 شود و صرف اثبـات احتيـاط لازم و   بردار پايانه با اثبات هر كدام از آنها از مسئوليت معاف مي بهره
تواند با اثبات هـر يـك از مـوارد     سازد. البته صاحب كالا نيز مي معقول او را از مسئوليت مبرا نمي

بردار پايانه يا نمايندگان او را در ايجاد خسارت و ايجاد مسئوليت اثبات كنـد.   استثنايي تقصير بهره
ع خسارت شـده اسـت   بردار براي رفع مسئوليت بايد تمام اوضاع و احوالي را كه منجر به وقو بهره

تواند ثابت كند كه علت ناشـي از   يا به عبارتي علت حادثه را توضيح دهد، در غير اين صورت نمي
بردار مسئول خساراتي است كـه علـت آنهـا     بهرهدخالت وي يا عوامل او نيست. بر همين اساس، 

شـود و   شـمرده مـي   بـردار پايانـه   به عبارت ديگر، در اين بند موارد معافيت بهـره  1ناشناخته است.
گردد و اثبات عدم تقصير كـافي بـراي    بردار با اثبات يكي از اين موارد از مسئوليت معاف مي بهره

رفع مسئوليت نيست كه اين امر با فرض تقصير، چندان سازگار نيست و آن را به فرض مسئوليت 
ر پايانـه نتيجـة خاصـي را    بردا بردار داراي امارة مسئوليت است. بهره . بنابراين بهرهكند نزديك مي

تقبل كرده و آن سالم تحويل دادن كالا به دارندة كالاست و صرف عدم انجام اين نتيجه تقصـير  
اند كه شايد بتوان از  چنانچه برخي از نويسندگان بيان داشته .است و نيازي به اثبات تقصير نيست

                                                            
1. David C.Fradrick, " Political participation and legal reform in the international maritime 
rulemaking process: From Hague to the Hamburg rule”, Journal of Maritime Law Commerce, 
Vol.22, No.1, 1991, P 85  
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توان مواردي  فرض تقصير، نمي طور كلي، در يك سيستم سادة . به1آن به تعهد به ايمني ياد كرد
را به عنوان موارد معافيت معرفي كرد؛ چراكه در چنين حالتي، متصدي حمل براي معافيـت خـود   
بايد علت وقوع خسارت را مشخص سازد تا بتواند اثبات كند جزء موارد معافيـت بـوده اسـت و از    

  يت كافي نيست.مسئوليت معاف شود و همة سعي و كوشش لازم و معقول براي رفع مسئول

  بردار پايانه  ماهيت تعهد بهره. 4
ديـده، از اصـول ثابـت و مسـلم مسـئوليت مـدني اسـت.         دغدغة جبران خسارت و ضرر زيان

دانان همواره به دنبال پاسخگويي به اين پرسش هستند كه چه كسي بايد متحمـل جبـران    حقوق
خود را اجرا نكرده اسـت، صـورت   خسارت گردد؟ آيا جبران خسارت بايد توسط متعهدي كه تعهد 

كس كه همانند انسان متعارف رفتار نكرده و به عبارتي تقصير كرده اسـت. هريـك از    گيرد يا آن
هاي  اند. از جمله نظريه هايي شده ها زيربناي نظريه داراني داشته و در طي سال اين فروضات طرف

حـال بـا    2له و تعهد به نتيجه اسـت. موجود، تقسيم نوع تعهد براساس مفاد تعهد به، تعهد به وسي
شود كه تعهد متصدي پايانـه بـه    بردار پايانه، اين پرسش مطرح مي توجه به مبناي مسئوليت بهره

سالم تحويل دادن كالا تعهد به نتيجه است يا تعهد به وسـيله؟ در تعهـد نتيجـه حصـول نتيجـه      
ه در قرارداد دست يابد؛ چنانچه در موضوع توافق قرار گرفته است و متعهد بايد به نتيجة معين شد

شـود و   اين گونه تعهدات، اگر متعهد به تعهد خود عمل نكند، فرض تقصير براي او مفروض مـي 
صرف اثبات اينكه تمامي كوشش خود را براي انجام نتيجة خاصي انجـام داده اسـت، او را از بـار    

ابـت كنـد علتـي خـارجي علـت      شود كه ث كند و زماني از مسئوليت معاف مي مسئوليت معاف نمي
نمايد تمـامي تـلاش متعـارف را     كه در تعهد به وسيله، متعهد تعهد مي خسارت شده است. درحالي

براي رسيدن به نتيجه انجام دهد، لذا نرسيدن به نتيجة منظور، به تنهايي خطاي متعهـد را ثابـت   
و حقـوق ايـران    1991كنوانسيون بردار پايانه را از اين منظر در  كند. اكنون ماهيت تعهد بهره نمي

  كنيم.  بررسي مي
  

                                                            
  . 124، ص 1395، تهران: ميزان، چاپ اول، 4، جلد قواعد عمومي مسئوليت مدنييزدانيان، عليرضا، . 1
مطالعه تطبيقي تعهد به وسـيله و بـه نتيجـه در فقـه، حقـوق      . عيسائي تفرشي، محمد و عبدالحميد مرتضوي، 2

  . 1، ص 15، شمارة 1388حقوق اسلامي، بهار  هاي فقه و مجلة پژوهش ،فراتسه و ايران
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  ها  بردار پايانه . كنوانسيون مسئوليت بهره4.1
هـا اثبـات كنـد كليـة      بـردار پايانـه   آورده شده است كه اگر بهـره  1991كنوانسيون  5در مادة 

اقدامات لازم براي جلوگيري از وقوع ضرر را انجـام داده، ولـي بـاز هـم نتوانسـته اسـت جلـوي        
بـردار هماننـد    باشد. اگرچه در خصوص ماهيت تعهد بهره ارت را بگيرد، از مسئوليت معاف ميخس

فرض مسئوليت «اما مجموعه مواد كنوانسيون به منزلة پذيرش  1نظر وجود ندارد، مبناي آن اتفاق
بردار است كه با اثبات تلاش معقول و متعـارف، اقـدامات لازم يـا بـه عبـارتي       براي بهره» نسبي
شود و براي رهايي از مسـئوليت، اثبـات علـت خـارجي      اذ تدابير ضروري اين مسئوليت رد مياتخ

لازم نيست كه اين همان تعهد به وسيله است. باوجوداين، برخلاف تعهدات به وسيله كـه اثبـات   
بردار اسـت و امـارة تقصـير     ديده است، در كنوانسيوان، فرض بر تقصير بهره تقصير بر دوش زيان

بردار براي رهايي از مسئوليت و اين امارة تقصـير، بايـد اعمـال     پذيرفته شده است و بهرهبراي او 
؛ يعني وسايلي را كه در عـرف جابجـايي بـراي    مراقبت و اقدامات لازم را از ناحية خود اثبات كند

هاي خود را در ايـن زمينـه    حفظ سلامت و ايمني كالا ضرورت دارد، فراهم آورد و همة صلاحيت
بارآمده ناشي  بردار مسئوليت دارد كه ثابت شود زيانِ به رگيرد. در چنين صورتي، هنگامي بهرهكا به

و تعهد وي عبارت است از انجام احتياط و كوشش متعارف در راه اجتناب از ورود  2از تقصير اوست
قـانون دريـايي يـا     113. يك چنين فرض تقصيري در مـواد  3ضرر به كالا در هنگام حمل و نقل

  كنوانسيون ورشو وجود دارد. 18و  17اد مو
باوجوداين، از جنبة نظري، بهتر است تعهد متصدي را تعهد به نتيجه دانسـت. زيـرا متصـدي    
تعهد كرده است تا كالا را سالم به مقصد برساند و تخطي از اين امر سبب مسئوليت او خواهد شد 

شـود.   ايي از مسئوليت متصدي ميو در چنين شرايطي فقط اثبات علت و حادثة خارجي، سبب ره
اند كه از عبارات آورده شده در كنوانسـيون، ايـن حكـم     اي بر اساس همين جنبة نظري گفته عده

صرفاً به اين منزله نيست كه كالا تخليه يا بارگيري شود يا بـه انبـار انتقـال يابـد، بلكـه متعهـد       

                                                            
  . 95، ص 55. محمدزاده وادقاني، پيشين، شمارة 1
  .  428، ص 1389، تهران: انتشارات دانشگاه تهران، چاپ نهم، 2جلد  ،قواعد عمومي قراردادها. كاتوزيان، ناصر، 2
  .782، ص 4. كاتوزيان، ناصر، پيشين، جلد 3
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طي كه تحويل گرفته، به دارندة كـالا يـا   شود كالا را در نهايت سالم يا به تعبيري در همان شراي مي
  فردي كه مستحق براي دريافت است، تحويل دهد كه اين تعبير در واقع همان تعهد به نتيجه است.

  . حقوق ايران 4.2
بردار پايانه بـه   كاررفته، ماهيت تعهد بهره در مقررات داخلي حقوق ايران با توجه به عبارات به

بردار پايانـه تعهـد    در اين فرض، بهره. 1است» تعهد به نتيجه«نوع تحويل صحيح و سالم كالا از 
كند كه با تحويل گرفتن كالا از متصدي حمل، امضاي برگ تالي و صدور قبض انبار دال بـر   مي

دريافت سالم كالا، كالا را به دارندة كالا يا نماينـدة او سـالم تحويـل دهـد و همـين كـه نتيجـة        
هاي ناشي از آن خواهد بود و  ، به دست نيامد، متعهد مسئول زيانمطلوب، يعني تحويل سالم كالا

هاي لازم و تلاش معقـول و   براي اثبات معافيت خود از مسئوليت، كافي نيست كه انجام كوشش
مگر اينكـه ثابـت كنـد يـك حادثـة       متعارف را براي تحقق نتيجه (تحويل سالم كالا) ثابت كند،

. به عبارت ديگر، خسارت وارده بـه كـالا   2صول نتيجه شده استناپذير مانع از ح خارجي و اجتناب
بردار پايانه مرتكـب تقصـير    غيرقابل انتساب به اوست. پس در اين صورت، اثبات اين امر كه بهره

بـردار   بردار پايانه فرض مطلق است و بهـره  و مسئوليت بهرهرهاند  نشده است، او را از مسئوليت نمي
بايد وجود يك علت خارجي را ثابت كند. علت خارجي هم عبارت اسـت از  براي معافيت از مسئوليت 

از ارادة متعهـد اسـت، ماننـد عوامـل قهريـه، خصوصـيات ذاتـي كـالا و تقصـير           هر چه خـارج «
    3».متعهدله

پـذير و   ها در قالـب بنگـاه يـا مؤسسـه، امكـان      همچنين، با توجه به تصدي به راهبري پايانه
بـردار پايانـه بـا دايـر نمـودن مؤسسـة        ذا اين تصور وجود دارد كه بهرهمستلزم اخذ پروانه است. ل
كند كه تخصص و تجربة كافي را براي اين امر دارد كـه كـالا را سـالم     راهبري به نوعي ادعا مي

                                                            
  . 128. محمد زاده واقاني، پيشين، ص 1
  . 52. حسيني نژاد، پيشين، ص 2

3. Economic Commission for Europe, “Inland transport Committee, possibilities for 
reconciliation and harmonization of civil liability regimes governing combined transport", 
(1998), P.4.  
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اند كه شايد بتوان  تحويل گيرد و سالم تحويل دهد. بر همين مبنا برخي از نويسندگان بيان داشته
  1مني ياد كرد.از آن به تعهد به اي

  بردار ناشي از فعل خدمه و نمايندگان  مسئوليت بهره. 5
اصل بر شخصي بودن مسئوليت است، بدين معنـا كـه هـركس ضـرري و آسـيبي را ايجـاد       

كند، خود مسئول جبران خسارت است و بازخواست از كسي كه عملي را انجام نداده يا تحميل  مي
به عمل يا ترك عملي نموده است، نه فقـط عقـلاً    مسئوليت بر شخصي غير از شخصي كه اقدام

معروف است. اما در » وزر«اين قاعده در زيان فقها به قاعدة  2قبيح است، بلكه ممكن هم نيست.
گذار در برخي از  عين حال، طبيعت مسئوليت مدني جبران خسارت است، نه صرف تنبيه. لذا قانون

وجب مسئوليت افراد ديگر قرار داده و مسـئوليت  قوانين، بنا به مصالحي، فعل شخص ديگري را م
دارد: شـركت   نامة مورد بحث مقرر مـي  آيين 3مادة  2ناشي از عمل غير نيز مطرح شده است. بند 

ديدگي به كالا، مفقود شدن و تـأخير در تحويـل آن اسـت،     راهبري مسئول جبران هرگونه آسيب
يا توسط اشخاص ديگر انجام داده باشد. بنـد   اعم از اينكه قصور در اجراي وظايف محوله را راساً

بردار پايانه، البته نه به اين صراحت، اما در معنا و مفهـوم نيـز    كنوانسيون مسئوليت بهره 5مادة  1
 همين حكم را بيان نموده است. 

دار وظايف  هاي توسعة اقتصادي امروز اين است كه افراد زيادي در يك پايانه عهده از واقعيت
ناپذير است و امكان دارد در اثـر   تند، لذا بروز خسارات ناشي از افعال اين عوامل اجتنابمعيني هس

بردار به عنوان يك شخصيت حقوقي  غفلت يا قصور آنها، صدمه و خسارتي متوجه كالا شود. بهره
  كنند. عمومي يا خصوصي بايد پاسخگوي عمل اشخاصي باشد كه به حساب و براي او كار مي

مسـئوليت مـدني   «فلسفة اين مسئوليت را در اقتدار جستجو كرد و از آن با عنوان شايد بتوان 
هاي تـابع خـود    ياد كرد؛ چنانچه متبوع به دليل اختياري كه بر فعاليت» متبوع ناشي از عمل تابع

بـردار تبعيـت    بـردار از دسـتورات بهـره    خدمه و مسـتخدمين بهـره   .دارد، مسئول رفتارهاي اوست
بردار بر شيوة فعاليت آنها نظـارت و كنتـرل دارد. گفتـه شـده اسـت بـراي اينكـه         كنند و بهره مي

                                                            
 . 124، ص 4. يزدانيان، پيشين، جلد 1

  .207، ص 1395، تهران: ميزان، چاپ اول، 1جلد  حقوق مدني، قواعد عمومي مسئوليت مدني،. يزدانيان، عليرضا، 2
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پردازند يا به حكم قانون بـه   شخص نسبت به رفتار كساني كه با نظارت و هدايت او به كاري مي
را مسـئول   ت كند و در بازرسي خود اهمال نورزد، قانون گـاه او اند، احساس مسئولي او سپرده شده

   1سازد. كارهاي زيردستان خود مي
گيري اين مسئوليت، اولاً شـخصِ مسـئول بايـد بـر روي شخصـي كـه بايـد         اما براي شكل

دهـي فعاليـت وي و    داشته باشد؛ يعني قـدرت جهـت  » اقتدار كافي«پاسخگوي اعمال وي باشد، 
ي در زمان و مكان خاصي سپرده شده است، منبع آن ممكن است قرارداد باشد مأموريتي كه به و

بار تابع بايد در ارتباط با وظيفه و مأموريتي باشد كه متبوع به وي واگـذار   يا قانون. ثانياً فعل زيان
باشد، اين است كه  كرده است. شرط ديگري كه براي مسئوليت متبوع ناشي از عمل تابع لازم مي

 بار شده باشد.  د در حين انجام وظيفه يا به سبب آن مرتكب فعل زيانتابع باي

انـد. در ايـن اداره وظـايفي بـر      طرح كرده» ادارة محموله«دانان انگليسي نهادي به نام  حقوق
دوش كاركنان است كه بيشتر مربوط به محموله (كالا) است. در خصوص ايـن وظـايف بـه نظـر     

تقصير كاركنان و مستخدمين و خدمة خود در ادارة كـالا اسـت و    بردار پايانه مسئول رسد بهره مي
بردار فقط  توان براي وي نوعي مسئوليت مدني ناشي از عمل غير در نظر گرفت. بنابراين، بهره مي

  2تا جايي مسئوليت عمل ديگران را دارد كه قصور كاركنان و خدمه مربوط به ادارة كالا باشد.
مسئوليت معاف است كه بتواند ثابت كند هم خودش و هـم عوامـل    بردار پايانه زماني از بهره

اند، كليـة اقـداماتي را كـه بـراي      تحت امرش كه در اجراي عمليات حمل و نقل كالا نقش داشته
اي كـه بايـد    انـد. نكتـه   جلوگيري از بروز خسارت يا تشديد آن لازم بـوده اسـت، بـه عمـل آورده    

بردار تقصير واقعي او نيست؛ مـثلاً تقصـير در    وليت بهرهخاطرنشان كرد، اين است كه مبناي مسئ
انتخاب كارگر يا تهيه نكردن وسيله، مناسب بلكه تقصير مفروضي است كه به صورت قراردادي و 

ديده در نظر گرفته شـده اسـت و همـين رابطـة تـابع و متبـوع مبنـاي چنـين          قهري به نفع زيان
في نيست ثابت كند كـه او در انتخـاب كـارگر يـا     مسئوليتي است؛ چنانچه براي عدم مسئوليت كا

وسايل مورد نياز تقصيري مرتكب نشده و آموزش كافي را به آنها داده يا حتـي تـلاش معقـول و    
 متناسب را انجام داده است.

                                                            
مبناي مسئوليت مدني متصدي حمل و نقل در كنوانسيون حمل و نقل تركيبي بـين  ، محمد، . عيسائي تفرشي1

  . 31، ص 4، شمارة 1380هاي حقوقي تطبيقي، زمستان  ، مجلة پژوهشالمللي كالا و مقايسه آن با حقوق ايران
  . 146ص  ، چاپ اول،1395، تهران: ميزان، 3، جلد قواعد عمومي مسئوليت مدني. يزدانيان، عليرضا، 2
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بـردار   در انتها، نكتة قابل ذكر اين است كه هنگام بررسي مقررات كنوانسيون، مسئوليت بهره
هاي معقول به منظـور رفـع و    بردار با اثبات علت حادثه و تلاش شد كه بهره گونه معلوم پايانه اين

جلوگيري حادثه نتوانسته است جلوي بروز خسارت را بگيرد و از مسئوليت معاف اسـت. حـال بـا    
كنوانسيون كه در خصوص استفادة عوامل تحت فرمان متصدي يـا   7مادة  2استناد به مفهوم بند 

بردار فقط زمـاني   توان اثبات كرد كه بهره و تحديد مسئوليت است، مي مستخدمين آنها از حمايت
در قبال اقدامات كارگران و نمايندگان خـود مسـئول اسـت كـه آنهـا در چـارچوب حـوزة كـاري         

بردار پايانه حـق دارد ثابـت    بردار پايانه عمل كرده باشند. بدين ترتيب، بهره شده توسط بهره تعيين
ة او با تخطي از قرارداد (چارچوب حوزة كاري) به كالا خسارت وارد كـرده  كند كه كارگر يا نمايند

ديده  است و لذا او هيچ مسئوليتي در قبال فعل يا ترك فعل كارگر خود ندارد. در اين صورت، زيان
حق رجوع به متصدي حمل را ندارد و فقط حق دارد خسارت خود را از شخص عامل زيان مطالبه 

قررات حقوق ايران ملاحظه شد كه متصـدي حمـل بـراي معافيـت خـود از      كه در م كند، درحالي
مسئوليت ناشي از فعل كارگران و نمايندگانش، بايد وجود يك علت خارجي يا يكي از موارد ذكـر  

را ثابت كند و از اين نظر مقررات كنوانسيون مزبور با احكـام حقـوق ايـران     3مادة  2شده در بند 
  متفاوت است. 

 بـا  كـالا  دريـايي  نقـل  و حمـل  هاي زمينه در ايران دريايي است كه گاهاً قوانين لازم به ذكر

داده اسـت، فاصـله دارد.    روي جهـان  در زمينـه  ايـن  كـه در  تقنينـي  و تكنولوژيكي هاي پيشرفت
 ظـاهر  انـدازه  هـر  رسد. چنانچه، سازي و مقايسة اين قوانين ضروري به نظر مي يكسان بنابراين،

 بيشتر تجاري دريايي عادت و عرف و مربوط هاي كنوانسيون و المللي بين مقرراتبا  داخلي قوانين

المللي كمتـر و بسـترهاي اقتصـادي و     ارتباطات بين مشكلات اندازه به همان باشد، داشته انطباق
 كنوانسيون تصويب به توجه لذا با گردد. تر مي سياسي در راستاي تسهيل حقوقي امر تجارت آماده

 عقب براي متحد ملل سازمان عمومي سپس مجمع و آنسيترال سوي بردار از يت بهرهمسئول جديد،

 و كنوانسـيون  اين بررسي با حقوقي جامعة كه گردد الملل، توصيه مي بين تجارت عرصة از نماندن
 ارزيـابي  ضـمن  نيـز  داخلي گذار قانون تا دهد قرار گذار اختيار قانون در را خود دكترين آن، تحليل

كـارگيري آن را   و همچنين به كنوانسيون به اين نپيوستن يا براي پيوستن مختلفي را جوانب نها،آ
    برسد.  صحيح در قوانين داخلي بررسي كند و به تصميمي
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  گيري  نتيجه
به طور بنيادي ساختار اقتصاد جهاني، حقوقي و اجتماعي را  هاي فني پيشرفتو  سياسي وقايع

نقـل   و حمـل  بخـش  بـر  تغييرات اين از حاصل است. تكامل ادهد قرار مستمر در معرض تغييرات
بردار پايانـة   كنوانسيون مسئوليت بهرهداشته است.  مستقيم تأثير و توسعة بنادر فتدريايي و پيشر

هاي حمل و نقـل   الملل به منظور پر كردن يك خلأ قانوني در بين كنوانسيون كالا در تجارت بين
بردار پايانه و حامل تحت قرارداد حمل و نقـل، اغلـب    تنظيم و تصويب شده است. رابطة بين بهره

بردار پايانه و صاحبان كـالا   قراردادي بين بهره شد. اما يك رابطة ها تنظيم و اداره مي توسط پايانه
برداران با توسل به قوانين ملي مختلف و بر اساس اصل آزادي قراردادها و  وجود نداشت. لذا بهره

با ارائة شروطي از محدود كردن و گاه سلب مسئوليت خود در مقابل خسارات و صدمات وارده بـه  
كردند كه اين موضوع سبب اجحاف حق دارندة كـالا و   مي كالاها يا از بين رفتن آنها سوءاستفاده

بردار و نبودن  به موقعيت اقتصادي بهره جهاز سوي ديگر، با تومتصديان حمل و نقل نيز شده بود. 
بردار كاري بسيار مشـكل و   بردار، اثبات تقصير بهره مبناي مسئوليت مشخص و معيني براي بهره

شده در اين كنوانسيون از يك سو در پاسخ به اين مشكل  فرژيم حقوقي تعريگاه غيرممكن بود. 
 بردار پايانه يك تعادل تأسيس گرديد تا بتواند بين منافع حامل، فرستندة كالا، گيرنده و منافع بهره

و تعامل ايجاد كند و از سوي ديگر، كنوانسيون به دنبال يك رژيم حقوقي يكنواخت و يكپارچه به 
بردار بود تا صاحبان كالا با مشـكلات كمتـري روبـرو گردنـد.      يت بهرهمنظور تعيين مبناي مسئول

داراي نواقصي هست، اما با توجـه بـه وجـود نداشـتن هـيچ قـانون يكسـان و         1991كنوانسيون 
بردار پايانه و گسترش فعاليـت و جايگـاه پايانـه، داراي اهميـت قابـل       يكنواختي در خصوص بهره

به تبـع آن قـوانين داخلـي سـعي نمـوده اسـت بـه نحـو          توجهي است؛ چراكه اين كنوانسيون و
هـا   اي موازنه بين صاحبان منافع ايجاد نمايند. با توجه به اينكه دعـاوي مـرتبط بـا پايانـه     شايسته

هاي خاص و در برگيرندة عواقب اقتصادي فراوان است، لذا به  داراي اهميت و ظرافت و پيچيدگي
شود،  سيدگي سريع و دقيق نيز است كه آن هم ممكن نميلحاظ دارا بودن اهميت ويژه، نيازمند ر

 مگر در ساية قوانيني متناسب با وضعيت موجود. 

مسـئوليت   1991كنوانسـيون   بايد خاطرنشان كرد كه بـا توجـه بـه آنچـه گذشـت، مقـررات      
سيستم «بر مبناي و قوانين دريايي داخلي » سيستم تقصير مفروض«بردار پايانه را بر مبناي  بهره
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اگر صاحب كالا وقوع ضـرر را ثابـت كنـد،    چنانچه در هر دو  قرار داده است.» ئوليت مفروضمس
شـود و در   شده فـرض مـي   بردار ثابت تقصير متصدي حمل و نقل مفروض است و مسئوليت بهره

بـردار پايانـه، بايـد عـدم      واقع جريان دعواي مسئوليت معكوس شده و خواندة دعـوا، يعنـي بهـره   
شود. در هـر دو مقـررات    ثابت كند و با اثبات عدم تقصير از مسئوليت معاف نميمسئوليت خود را 

مذكور، متصدي حمل زماني از مسئوليت معاف است كه ثابت كند او و خدمه و نمايندگانش همة 
هاي معقول و متعارف خود را در جلوگيري از وقوع حادثه يـا گسـترش خسـارات ناشـي از      تلاش

به علاوه، در مقـررات عمـومي حقـوق ايـران بـراي معافيـت از مسـئوليت،        اند.  حادثه به كار برده
بردار بايد ثابت كند علت خارجي و غيرقابل انتساب به او، موجب خسارت شده اسـت. از ايـن    بهره

تعهد به وسيله و در مقررات داخلي  1991بردار در كنوانسيون  آيد كه تعهد بهره مطالب چنين برمي
  .ر سالم رساندن كالا به نتيجه (تعهد غايت) استدر حقوق ايران تعهد د

بردار پايانه در قبال خساراتي كه از فعل يا تـرك فعـل كـارگران و نماينـدگان      همچنين، بهره
باشد و مبناي اين مسئوليت تقصير مسـئوليت متبـوع ناشـي از عمـل تـابع       شده مسئول مي حادث

دهـي و   هـاي او را جهـت   خود دارد و فعاليت هاي متبوع است، به دليل اقتداري كه تابع بر فعاليت
ديده حق دارد به جاي مراجعه به كارگري كه عامل زيان بـوده   كند. بر اين اساس، زيان كنترل مي

بردار طبـق مقـررات    بردار مراجعه و خسارات وارده را از او مطالبه كند. اگر بهره است، به خود بهره
كه خود او، كـارگران و نماينـدگانش تـلاش معقـول و      بردار، ثابت كند كنوانسيون مسئوليت بهره

اند، ولي خسارت واقع شده است يا ثابت كند كه كارگر يا نمايندة او از حدود  متعارف را به كار برده
وظايف قراردادي خود خارج نشده و موجـب وقـوع خسـارت گرديـده اسـت، از مسـئوليت معـاف        

موارد فـوق بـه عـلاوة اثبـات عوامـل خـارجي از        شود و در حقوق داخلي نيز با اثبات شناخته مي
  گردند.  مسئوليت معاف مي
 عوامل نسبتاً زيادي به، كنند ايفا را نقش خود بايد بنادر آن در اقتصادي كه انداز در انتها چشم

المللي، همگام و همراه شـدن بـا الگـوي جهـاني      بين تجارت اند از: توسعة دارد كه عبارت بستگي
 و نقـل  و حمـل  زمينة در جهاني تجارت جديد هاي مربوطه و تأمين نيازهاي يونقانوني و كنوانس
 عنـوان  بـه  ديگـر  نقـل،  و و حمـل  تجـارت  توليـد،  كـه  اسـت  بديهي امر يك اين توزيع. امروزه

 و واحـد  سيسـتم  يـك  در عوامـل  ايـن  تمـامي  بلكه شوند، نمي بررسي منفرد و مجزا هاي فعاليت
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 بسـيار  نوين بنادر وظايف كه گذارد مي صحه واقعيت اين و براند  خورده پيوند يكديگر به يكپارچه

توليد، تجـارت و   بر آنچه از مستقل فعاليتي و تسها كشتي بارگيري و تخليه سنتي وظايف از فراتر
 بنادر وظايفي، چنين انجام براي آمادگي منظور به نتيجه دهند. در گذرد، انجام نمي حمل و نقل مي

 و نقل  حمل جديد ساختار با كامل طور به كه لجستيكي نقل به مراكز و حمل صرفاً مراكز از بايد

لجستيكي در  هاي فعاليت گسترش و ايجاد شوند. بنابراين، تبديل دارد، تطبيق دريايي و المللي بين
 بلكـه  باشـد،  مـي  آن از حاصل منافع افزايش و بندر اقتصادي عملكرد تقويت موجب فقط نه بنادر

 وجود به بندر براي جديد را مشتريان بالقوة و فعلي مشتريان نگهداري و جلب  براي لازم جذابيت

  شود. مي بنادر رقابتي موقعيت در توجه قابل تقويت و بهبود حفظ موجب آورد و همچنين
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